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| CHAPITRE 1
DISPOSITIONS GENERALES
§ | — OBJET ET DEF[N‘ITI(-)NS

Art. 1 * Objet et présentation de ¥Instruction.

La présente Instruction a pour objet de fixer les régles
applicables au conditionnement des.chargements aussi bien
en trafic intérieur francais qu’en trafic international.

L’attention des agents-est attirée d’une facon toute parti-
culiére sur I'importance des dispositions de cette Instruction
et sur la nécessité d'apporter le plus grand soin dans les
opérations de chargement et de reconnaissance.

Les agents des trains doivent, notamment,, conformément

aux dispositions de I'Instruction Générale EX 14 a, s'assurer

du bon état des chargements au cours de la reconnaissance

des trains. : i ‘ .
La présente Instruction reprend les dispositions essentielles

du « Réglement pour l'emploi réciproque des wagons en

trafic international » (RIV), et des preseriptions complémen-
taires édictées par la S.N.C.F. Les prescriptions du RIV sont
signalées en marge par un ftrait vertical

Le personnel intéressé observe l'emsemble de ces prescrip-
tions aussi bien en trafic intérieur que pour les envois a
destination de I'étranger. Par contre, les envois en prove-
nance de D'étranger ne sont soumis qu'aux seules prescrip-
tions du RIV. . -

Les régles applicables en trafic intérieur francais le sont
également aux transports en provenance des Compagnies
Secondaires Francaises appelés & circuler sur les lignes de
la S.N.C.F. 4 : :

Pour alléger le texte et en rendre la lecture plus facile, les
prescriptions du RIV qui se rapportent & des modes de char-
gement trés raremsnt utilisés en France, ont été regroupées
dans I'Annexe III. Dans le corps de I'Instruction, ces pres-
criptions sont signalées par des renvois.

Art. 2 ¢ Chargements ordinaires.

On entend par _chargerﬂﬂnt ordinaire, tout chargement pou-

* yant &tre effectué par les agents des gares ou sous leur seule

surveillance ; ce sont tous les chargements autres que ceux
définis & I'article 3 ci-aprés comme « chargements exceptiion-
nels ou assimilés ».




o

Le conditionnement des cflargement.s ordinaires est indiqﬁé
aux articles 21 i 80.

Art. 3 © Chargements exceptionnels et assimilés.

On entend par chargements exceptionnels, ceux-dont 1'ac-
ceptation est subordonnée & une étude préalahle Ils présen-
tent les caractéristiques suivantes :

— masses indivisibles de plus de 5 tonnes (1) ;

— objets dépassant les dimensions du gabarit ;

— objets dont la largeur dépasse les dimensions du matériel
normalement utilisé ;

— objets dont la longueur dépasse les dimensions du maté-
riel normalement utilisé et dont le chargement sur deux

ou plusieurs wagons n'est pas prévu dans la~ présente
Instruction.

L’attention des gares est spécialement attirée sur le fait
que des objels peuvent ne-pas dépasser le gabarit en aligne-

ent droit, ou ne pas dépasser la largeur ou la longueur du
matériel utilisé, mais sont susceptibles, notamment s'ils sont
chargés & plusieurs unités sur un seul wagon e grande lon-
gueur, d'engager le gabarit dans les courbes — Voir.a ce
sujet les dispositions de l'article 12. :

Parmi les chargements qui ne présentent pas les caracté-
ristiques indiquées plus haut et qui, par conséquent, peuvent
éire acceptés par les gares sans étude préalable, ceux décrits
aux articles 90 & 96 en raison de leur nature toute parhcm
lidre, sont cependant assimilés aux chargements exception-
nels en te qui concerne leur vérification et les précautions
spéciales & prendre en cours de transport.

Les régles particulitres aux chargements exceptionnels et

assimilés sont indiquées aux articles 82 & 96.

Art. 4 * Marchandises roulantes.

On entend par marchandises roulantes, certains véhicules
ou engins roulant sur rails, munis d’organes.de traction per-
mettant leur incorporation dans les trains, et qui peuvent
étre acceptés & I'expédition aprés avoir fait l'objet d’un
examen sur place de la part d’un agent qualifié du Service du
Matériel et Traction.

€ (1) & I'exception

— des camions automobiles, remorques ou semi—remnrques effectuant des
transports fer-route, agréés par la S.N.C.F

— des cadres et containers-citernes agréés par ta S.N.C.F. ou admis en
trafic international,

bkl e [ 16 e a1 |

Les véhicules oﬁ engins & considérer comme marchandises
roulantes ainsi que les régles & suivre pour l’instruction et
I'exécution de tels transports sont indiqués aux articles 100,

3 105.
Art. 5 et 6 ® Réservés.
. § 2 — PRESCRIPTIONS GENERALES DE CHARGEMENT

Art. 7 ¢ Etat du chargement.

Le charg'er'nent 'doit se trouver dans un état tel qu’il ne
compromette en aucune maniére la sécurité de l’explmtatlon

Les gares s’assurent — avant le départ — que les portes
des wagons couverts et des wagons-tombereaux sont biagn
maintenues par leurs organes de fermeture et, en ce qui
concerne le matériel plat, que les cotés rabattants ou les
ranchers ne sont pas susceptibles de se déranger..

Les objets chargés doivent &tre disposés et arrimés de telle
sorte qu’ils ne puissent pas se déplacer, méme dans le cas
de chocs et de secousses se produlsant normalement en ser-
vice.

Art. 8 ¢ Répartition du chargement.

‘Le chargement doit 8tre réparti aussi uniformément que
possible entre toutes les roues du wagon.

Les véhicules 4 bogies de la S.N.C.F. sont, en général,
munis de repéres qui indiquent les conditions dans lesquelles
il y a lieu de répartir Je chargement.

Les wagons dont le chargement est inégalement réparti au
point de faire reposer la caisse ou les brancards sur les col-
liers des ressorts de suspension ou de les faire frotter sur les
roues doivent &tre-refusés.

Art. 9 ¢ Limite de charge totale par wagon.
a) Régle générale,

Le chargement d’un wagon ne dbit\ pas dépasser la limite
de charge. A défaut d’une limite de charge inscrité, une sur-

charge de 5 9 au dela de la charge normale inscrite sur le
wagon est permise.

Les indications de « charge et de 1imité de charge » sont
matérialisées sur les wagons par le signe conventionnel

|- N e b, e tonnes

I N e e e tonTies




représentant un « T » couché, dans I'angle supérieur duquel
est inscrite la charge normale, I'angle inférieur étant réservé
A l'inscription éventuelle de la limite de charge.

Lorsque l'inscription comporte 2 nombres, le nombre du
dessous indigque donc la limite de charge & ne pas dépasser.

Lorsque l'inscription ne comporte qu'un nombre, cela signi-
fie qu'une surcharge de 5 % au dela du nombre mdlqué est
permise,

Exemples : ! :
Un wagon porte I'indication 20 -.il ne peut donc
e ey 20t 400° °F :
en aucun cas, recevoir un chargement supérieur & 20 t 400.
20 t '
— Un wagon porte l'indication T ; il ne doit, en
aucun cas, recevoir un chargement éupérieur- a 20 t.
— Un wagon porte l'indication g ;la charge normale

- étant de 10 t, il peut recevoir un chargement de 10 £ 500,
soit 5 % de surcharge -permise.

b) Limite de charge en GV de certains wagons PV.

Certains wagons PV du parc S.N.C.F. sont porteurs d'une
étoile & six branches & lintérieur de laquelle figure un
nombre. ’

Lorsque ces wagons soni utilisés pour l'exécution e
transports du régime accéléré (&V), le nombre inscrit a
l'intérieur de 1'étoile indique, en tonnes, la charge GV maxi-
mum a ne pas dépasser.

De méme, pour les wagons PV étrangers porteurs de la
marque l§[ la charge GV maximum est indiquée immé-
diatement a coté de cette marque, lorsqu’elle est différente
de la charge normale admise en P.V.

Art. 10 » Limite de charge par essieu.

La charge par essieu et le poids par métre courant de
wagon ne doivent pas dépasser les maxima permis sur cha-
que ligne. "

Sur I’ensemble des lignes de la S.N.C.F., ces maxima sont
les ‘suivants :

— 17 tonnes par essieu, 5 tonnes 400 par meétre courant.

: | ie=4tal

Sur certaines lignes désignées, des dépasseménts peuvent
toutefois &tre autorisés. Les gares intéressées recoivent des
instructions particuliéres 4 ce sujet.

Art. 11 e Limite de dépassement de la tfraverse de téte

du chargement sur wagon ouvert.

Le chargement d’un wagon ouvert ne peut dépasser la tra-
verse de téte que s’il reste entre le chargement et le front des
tampons non serrés un espace d'au moins 40 cm. jusqu’a
2 métres au-dessus du sommet des rails, et d’au moins 20 cm.
au dela (fig. 1-3). =
_ 8i le chargement dépasse la traverse de téte plus qu’il 1‘1 ‘est
admis ci-dessus, on’ doit ajouter un wagon de siireté.

Fig“uu \
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Dans les deux cas, le chargement doit laisser subsister,
pour I’accrochage des attelages, un espace libre d'une hau-
teur d’au moins 20 cm. au-dessus du crochet de traction et
dune largeur 4’au moins 20 cm. de. chaque cété de l'axe de
ce crochet. ; i

Les wagons de stireté peuvent!étre chargés. En ce qui con-
cerne lespace libre entre le chargement, le plancher et les
parois du wagon de slreté, voir art. 73.

Art. 12 * Gabarits.

Régles de principe. ;
" Le chargement des wagons ouverts ne doit pas dépasser les
gabarits de c'hargement des lignes intéressées au transport
lorsque ces wagons sont dans la position médlane en voie
drmte

Les gabarits de chargement des hgnes de la S.N.C.F. sont :

- — le « gabarit minimum de la S.N.C.F. »; applicable & cer-

taines lignes de la Région Ouest désignées & I’Annexe T ;
— le « gabarit passe-partout international », applicahle ]

toutes les autres lignes.

Les dimensions respectives de ces deux gabarits sont indi-

' quées & 1'Annexe L

Pour tenir compte du passage dans les courbes la largeur
du cha.rgement doit &tre réduite, s'il y a lieu, d'aprés le
tableau de chargement (Tableain I — Annexe I). En outre,
pour les chargements sur les wagons a pivol portemf, ou
lors de 1'emploi de wagons de streté ou d'un wagon inter-
médiaire, il faut tenir compte des prescriptions de 1'arti-
cle 73

Vérification des chargements ordmalres par passage au
gaharit. - \ z :

Pour effectuer la vérification des chargements ordinaires :

— les gares de la Région Ouest situées sur les lignes désignées

4 I'Annexe I sont munies d'un « gabarit minimum de la
S.N.C.F. » (1),

— les autres gares de la S.N.C.F. disposent d'un « gak_aarit
-passe-partout international » (1). Lorsque ces derniéres
ont & vérifier un chargement ne devant pas dépasser le
« gabarit minimum de la S.N.C.F. », elles s’assurent

tendant la 1mise en place de ces gabarits, des con51gnes
ﬂxmlllt) ]].gg gltmensions a observer par rapport aux gabarits dont les

gares sont actuellement munies.
s

7' ; ‘ |G“47al

~_la forme suivante

- qu'entre le chargement et le « gabarit passe- partout inter-
national » dont elles sont munies il reste, de chaque coté,
un jeu horizontal d’au moins 10 cm. -

Lorsqu'un . -wagon a di, en raison des dimensions de son
chargement, étre passé au gabarlt mention doit en &tre por-
tée sur la feuille de chargement par la gare de -départ sous
: « wagon vérifié et passé au gabarit ».
Cette mention ne dispense en aucuné facen les gares du par-
cours de surveiller le chargement au passage et de procéder -
a’une nouvelle vérification, s'il y a lieu. ;

-

| Art, 13 Précautions spemales a prendre pour les char-

gements devant circuler sur les lignes électrifiées
a conducteurs aériens. ;

Lorsque des wagons ou des chargements ont & circuler sur
des lignes électrifiées a conducteurs aériens, les gares, expédi-
trices doivent veiller & ce gu’aucun ohjet meétallique placé A
la partie supérieure des wagons ou des chargements ne puisse
venir en contact avec les conducteuts aériens, ou ne pré-
sente une pointe dirigée vers le haut ; ; lorsque des fils métal-
liques sont utilisés pour le plombage des doémes des wagons-
réservoirs, les extrémités libres doivent &tre aussi courtes
que possible et toujours rabattues vers le bas.

La liste des lignes ou sections de lignes électrifiées & con-
ducteurs aériens figure a lAnnexe IT & la presente Instruc-
tion. 2

Certaines gares indiquées dans cette Annexe sont chargées
de procéder & la rectification des chargements qui ne rem-
plissent pas les conditions prévues ci-dessus.

§ 3 — EMPLOI DES AGRES

Art. 14 * Ranchers.

Les ranchers qui sont reliés entre eux par-dessus. in.char-
gement dont la partie supérieure affecte la forme d’un arc
de cercle doivent étre assujettis de .maniére qu'ils ne pu1s
sent sortir de leurs brides ou gaines.

Les chaines des ranchers opposés doivent étre relides entre
elles, méme lorsque ces chaines ne servent pas a maintenir
le chargement (voir art. 44).

I1 n’est pas admis de prolonger les chaines des ranchers a
I'aide de fil de fer ou d’'autres .moyens de fortume analo-
gues (1).

€ (1) Les ranchers peuvent, sous certaines conditions, étre rehaussés
aun moyen de tubes d’acier (voir Annexe III, art. 1),
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Api‘és déchargement des wagons, les ranchers doivent étre
remis en place dans leurs supports.

Art. 15 ¢ Prolonges — Fil de fer.

Les prolonges ne doivent pas étre passées dans les anneaux
destinés A recevoir les garcettes de la bache ; on doit les
protéger contre les arétes vives, et suivant la nature des
chargements, au moyen de torsades de paille, de cales en
bois, de. tampons de chiffons, d'étoupe, etc...

Les prolonges sont tendues, soit au moyen d’appareils spé-
ciaux, soit au moyen de garrots constitués généralement par

des morceaux de bois d’une longueur de 90 cm. et d'un dia--

metre de 4 cm. environ ; il est recommandé de relier les
garrots aux prolonges par un double tour de ficelle de fagon
4 éviter le desserrage des prolonges en cours de route.

Le fil de fer employé & I’assujettissement ou & la sdreté des
chargements doit étre recuit et avoir 3 mm. de diametre au
minimum. Les extrémités des fils de fer servant aux ligatures
ne doivent pas faire saillie. '

Art. 16 © Baches.

Les: chargements composés de marchandises #facilement
inflammahles doivent &tre protégés par des baches.

Les baches qui recouvrent des chargements, quels qu'ils
soient, doivent éire en bon état ; elles doivent étre tendues

- et attachées par des cordes solides aux parois latérales et
frontales, de maniére qu’elles ne puissent en aucun point
&tre soulevées par le vent ; tous les eillets ou anneaux dis-
ponibles de la bache doivent &tre utilisés a cet effet. |

Lorsque e chargement dépasse en hauteur les parois ou les
ranchers, les biches doivent &tre maintenues par 3 prolonges,
comme il est indiqué & 1'art, 38. :

Pour tendre les baches, on doit agir uniquement sur la
toile sans tirer sur les garcettes. Les baches ne doivent pas
étre clouées. TI est interdit d’employer du fil de fer pour les
attacher ou les maintenir.

Art. 17 * Recommandations diverses concernant les baches.

Toute bache utilisée pour protéger un chargement doit étre
placée de facon que 'endroit de la hache (coté sur lequel est
inscrit le numéro) se trouve & l'extérieur. i

En outre, le chargement doit 8tre fait de telle sorte que la
bache ait I'inclinaison nécessaire a4 I’écoulement de I'eau de
pluie et qu'elle ne forme pas de poche ; lorsque cette condi-

: IG Ex 4:.]_3

tion ne peut étre remplie, il est recommmandé ‘d’étendre la
bache au-dessus de deux prolonges croisées au sommet du
chargement et reliées aux faux tampons, comme le monire la,
figure 4 ci-aprés : : :

Lorsqu’il doit 8tre fait usage de deux baches pour recou-
vrir uh chargement, celles-ci doivent étre placées en fravers
du wagon et disposées de telle sorte qu'une des biches *\
recouvre partiellement l’autre ; la béche.inférieure doit, au
point ou elle est recouverte, étre repljée sur elle-méme de
fagon a former bourrelet afin d’empécher l'eau de pénétrer
et d'atteindre la marchandise (voir figure 5 ci-aprés) :. )

Figure 5

Enfin, la ou les baches ne doivent jamais recouvrir les
ressorts, boites & huile, tendeurs, leviers de frein et autres
appareils essentiels ; le numéro du wagon et la lettre de
série doivent, autant que possible, étre laissés apparents.

Art, 18 — 19 — 20 * Réservés.
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- CHAPITRE 2

 CHARGEMENTS ORDINAIRES

Art. 21 © Confection des chargements.

\ 3 :
Les chargements ordinaires dont la définition est donnée,

~ par ailleurs a l'article 2 sont effectués par les gares ou sous
leur surveillance. y;
Le Chef de gare (ou son représentant qualifié) peut avoir
_ recours. au- poste de visite dont il dépend, pour tous rensei-
" gnements d'ordre technique qui lui serajent nécessaires.
Dans les gares pourvues d'un poste de visite, les charge-
- ment sont examinés par-les visiteurs, avant départ, dans
les conditions habituelles de. visite. Les visiteurs doivent faire
part de leurs observations, le cas échéant, mais le chef de -
gare (ou son représentant qualifié) reste seul juge de ce
qu'il convient de faire, sauf si la sécurilé de Ia circulation
est engagée. ;

Art. 22 * Vérifications en cours de route.

En cours de route, les visiteurs, & I'occasion de la visite
normale des trains, examinent les chargements ordinaires.
Dans le cas ol un chargement ordinaire leur parait sus-
ceptible de comprometire la sécurité de I'exploitation, les
visiteurs apposent sur le véhicule transporteur une étiquette
de réfornie et avisent immédiatement le chef de gare (ou son
Teprésentant quallﬁé) en lui faisant signer la souche de
. D'étiquette de réforme.” i
e Ty chargement ainsi réformé ne peut dtre remis en circu-
lation qu’aprés enlévement des étiquettes de réforme par les
visiteurs eux-mémes. .

\
Art. 23 * Tolérance et derogatmns aux régles de char-
gement.

Les prescmptmns qui suivent doivent étre observées, autant
que possible, pour les marchandises qui n'y sont pas men-
tionnées spécialement. 2

Les modes de chargement décrits ci-aprés n épument pas
les possibilités ; de légéres dérogatiens ou d’autres modes
de chargements sont tolérés, pourvu que la sécurité de I'ex-
ploitation ne soit pas mise en danger. .
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¥ Sur la S.N.C.F., lorsqu’il est remis au transport un char- Dans tous les cas, les cadres et containers-citernes doivent
gement non conforme aux régles de la présente Instruction 3 - 8tre placés dans I'axe du véhicule porteur.
et si’ le mode de chargement établi ne risque pas de compro- ' : Figure 6 ¢
metire la sécurité de I'exploitation, la gare -expéditrice inté- !
ressée ne peut refuser I'acceptation au transport. Mais, dans = - VUE EN ELEVATION
ce cas, la gare doit se conformer aux Conditions Générales 1
d’Application des Tarifs Marchandises qui précisent les réser- Cadre ntl Cadrentl
ves a4 prendre sur les écritures, lesquelles doivent étre accep- £ ¢ @~ ‘ ) ‘Aﬂﬂeﬂﬂu’dn;fc o
tées par D'expéditeur. 9% B e e g }v‘ oo s
; ! —— Regdos ,”a.'._q llache e fz .
Art. 24 ¢ Réservé. ¢ : - £ El - M Isffa[o;:syr
Vo i o

g e 7 T _i =iy T lewagon
SOUS-CHAPITRE 1 ‘ | & _(9_ _6 )_
' |

CHARGEMENTS SUR UN SEUL WAGON .

: , : | ! VUE EN PLAR |
1 § I — CADRES ET CONTAINERS-CITERNES D ho £ #muau a’g' ng(a oy cadre
e e = "__l ’
Art. 25 © Caractéristiques des cadres et containers- o 0 e o A
- citernes. : I Caclre nt | | Cadrent?
Les cadres et containers-citernes visés par les dispdsi’cions O e =t BT Sl \
du présent paragraphe sont : = | I ; B el giclonse
— les cadres appartenant & des Administrations de chemm = Gl B l : _1 =
de'fer et portant les marques de propriété de ces der- L —
niéres ; ) A Mwnts dttache des pw_a]op- _9as
t i sur le wagon i
— les cadres et les contamers-clternes appartenant & des : ; -
particuliers agréés par une Administration de chemm de Art. 27 * Conditions d’admission 2 imposer en ce qui con-
fer et caractérisés par la marque |P| placée a la suite ; cerne le passage au gaharit. X

u urne dr I l 0 nts de cadres portellrs de l"[ SCI ‘lll 1 pafs
d n ﬁl T0 d or 2, t on « A -
LeS Oadl es Et IBS ContamEIS ClteIIleS Ienlplls allt les conﬁdl

' t étre vérifiés par
tions voulues pour étre admis en trafic international portent ser au gabarit' » doivent obligatoirement éire p
[ : , Un passage au gabarit.

la marque I__I

Enfin, certains cadres trés encombrants portent Imscrlp- Art. 28 © Réscrvé. :
tion « & passer au gabarit ». : A § 2 _ FUTS PLEINS

Art: 26 ® Chargement et arrimage des cadres (1) et des ' St e Ty :
containers-citernes. ; it 297 ¢ Gandralités,

Les cadres (1) et containers-citernes doivent étre char‘gés‘ On appelle :
sur des wagons plats munis de bords. : 1°) Douves ot Douelles, les planches COUTLES qui forment

Chaque cadre doit étre amarré au chéssis du wagon par la surface latérale d'un fat ; : ;
2 prolonges (ABCD, EFGH) passant chacune dans les 2 poi- 2°) Bouge, la partie la plus bombée du it ; d ~
gnées de cadre les plus éloignées de ses points d’attache sur 3°) Peigne, la partie de la douelle qui dépasse leftondiet

. - le chassis (voir figure ci-aprés). : sur laquelle repose le.fat lorsqu’il est placé.debout ;
4°) Jable, la rainure des douelles dans laquelle est encastré
@ (1) A l'exception des petits cadres qui sont généralement chargés le fond.
dans les wagons couverts qui assurent les transports du détail, g
\
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Figure 7
Fond , i
o ._ﬁ;ijggig_r_r:q \
: Cercle. {0y ""m I mlir, Dowe
| E—?'-"S?-- Bonde

Pour caler les fits, les gures disposent de 2 types de cales
¢ é. crampons dont les croquis figurent ci-dessous :

’C'ale petit modele

'(_:ale grand modele  *

)
AN

4B S el

-~

192

— la cale grand :nodéle sert a caler les d

emi-
fiits plus \grands e
— la cale petit’ modéle est utilisée pour caler les fats plus
ptetlts que les dem1 muids tels que bordelaises, feuillettes,
ete

Ces cales ne doivent, en aucun cas, étre cloudes sur le
plancher 'du wagon.

Pour assurer un calage efficace, on place la cale sous le
fat, aprés avoir légérement soulevé celui-ci et aprés s'étre
assuré qu'aucun corps étranger ne s'oppose a la pénéira-
tion des crampons dans le plancher du wagon.

I1 est formellement interdit d'utiliser, en. guise de cales, -

des pierres, des morceaux de métal,
etc..., qui-risquent 4’ -
rier les douelles. i i P

. Art. 30 # V*.l'agons a utiliser pour les chargemer.ts de fiits
pleins.

f' - Les chargements de fiis pleins dowent étre effectuds sur
des wagons avec parois. .

-~

|

———e

IG & 41 a
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Pout faciliter la surveillance des’ char"ements de vins en
" fits et 'observation des précautions a prendre au cours des -
manceuvrss, il est recommandé de charger les futs sur des
wagons plats a hauts bords chaque fuis que I'expéditeur
n'a pas formulé une demande de malériel d’une Cd.tE”OIiB
donnée.

Art 31 * Prescriptions generales relatives aux chargemenis
de fits pleins.

Les fats qui dépassent, en hauteur les parois doivent éire
assurés contre tout dép]acement et toufe chute.

Les fiits ne doivent }amals étre chamés obliquement ou en
porte-a-faux :

— les ftsten bois doivent stre chargés couchés. Par excep-
tion, les fiits en bois d'une contenance maximum de
110 litres et dont le fond est trés résistant peuvent étre
chargés jehout toutes les fois qu'il y a intérét a le faire
pour mieux utiliser la place disponible ; ;

— les fats métalliques peuvent étre chargés couches ou
debout.

Les fats chargés couchés doivent I'stre : bonde dessus et :
les fits chargés debout : bouchon de cannelle dessus.

Les i'uts contenant du. ¢idre ou du vin en fermentation et
munis d'un trou d'évent dowent autant que possible, étre
chawés &n canom. :

Art. 32 ¢ Disposition et arrimage des fiits pleins lorsqu’ils -
remplissent entiérement la capacité du wagon'
transporteur.

Les fits qu1 s'appuient contre des parms de bout tombantes
doivent étre chargés en canon (figure 8 a). Les fats qui se
trouvent derriére les portes doivent &tre assurés du coté de
la porte par deux cales (figures 8 b et 9 b). X

Les fiits doivent étre soigneusement calés, surtout du coté
ol ils ne s'appuient pas contre une paroi ou contre un autre
. fat, de sorte qu’ils ne puissent pas rouler (fig. 8 aet8c).

Dans le cas du chargement en roule,selon la ﬁgure 8 ¢,
chaque fiit doit encore étre maintenu par deux cales placées
au bout non appuyé.contre la parol

les parois de bout doivent, si elles ne s ‘appuient pas contre
ces parois, 8tre assurées an moyen de cales contre des

]

Lors du chargeiment en canon, les files ‘de fats avoisinant - .
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déplacements longitudinaux. Les fits chargés en canon doi-
vent étre assurés, au moyen de paille, de bois, planches ou
lattes, contre toute avarie, qui pourrait étre occasionnée par
les fats chargés en roule. . : _ oLyl

Figure 8 a_

1T

Figure 8 b

B |
oliailini gl

:: T Imnua]

Lors-du gerbage, les futs du lit de base doivent étre écartés
“de sorte que le chargement du lit supérieur offre toute sécu-
rité ; les fats du lit de base ddivent &tre calés pour que la
pression des lits supérieurs ne puisse pas les écarter (fig. 9 a,
9 D). Les futs placés en face des portes doivent étre maintenus
par deux cales placées du cOté des portes.

‘ Figure 9 a

o
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Art. 33 ¢ Disposition et arrimage des fiits pleins lorsqu’ils
ne remplissent pas entitérement la capacité du
} wagon transporteur.. ‘

Pour les chargements de fits pleins me recouvrant pas
entidrement la surface du plancher du wagon transporteur,
il y a lieu d'utiliser, dans la mesure du possible, des wagons
& chéssis entidrement métallique.
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Cet;: charzements doivent étre dispos‘és de manigre que la ‘Dans Te cas contraire, il convient d’adopter les dispositions.
o =1y . 4 - ¥
chargo soil répartie aussi également que possibie entre toules de la figure 9 e (chargement en canon) en placant les fots
o ‘ 0 P

a chaque extrémité du wagon de maniére 3 répartir unifor-'

les roues du wdgon. : ext
' mement ia charge sur toutes les roues.

* Les dispositions peuvant étre ad‘loptées pour arriver & ce : : 5 '
butizontilesisuivaties & i) Les fits doivent étre calés conformément aux indications

des figures 9 c a e, * i i

. ¥ " Pigure 9 ¢
R ‘ | : § 3 — FUTS VIDES, CAISSES VIDES, ETC... *

Art. 3@ * Wagons A paroeis latérales sans ranchers.

Les demi-muids et les fhts plus grands sont chargés de pré-
férence sur waénns plats, & I’éxclusion toutefois des wagons
plats sans bords ou & rebords. :

Les fats plus petits -que les demi-muids sont, autant ‘que
.possible, chargés dans des wagons-tombereaux ou sur des
wagons plats & ’exclusion des wagons plats sans bords ou
4 rebords. ) - : -

Les fats chargés en wagons-tombereaux sont rangés de
facon que ceux des assises supérieures restent suffisamment
maintenus par les parois du wagon ou par les futs voisins. ;

— Les demi-muids et les fats plus grands peu‘vent‘ étre
' gerbés en deux assises au plus. Ils doivent étre chargés en
canon. 'Exceptionnellement, ils peuvent étre. chargés debout

: ' = = CHY (5
4 'T : Ek*ﬁ’-l sur les wagons plats & bords hauts,
o e C o e : N\ — Les fots plus petits que les demi-muids (bordelaises,

; feuillettes, etc...) chargés sur wagons plats ne doivent pas
¥ ] étre gerbés. Ils sont de préférence chargés en canon. Ils peu-
i vent étre chargés debout si la hauteur du chargement ne
dépasse pas le double de la hauteur des bords.

En aucun cas, les fits. ne doivent &fre chargés obliquament
ou en porte-a-faux. v

Figure 9 ¢

R S T
Art. 35 ® Wagons A ranchers, wagons 2 parois latérales

A

sans ranchers, emploi d’étangons. ,

Lorsque des fits vides, des caisses vides ou des corbeiiles

. : i, vides emboftées les unes dans les autres sont chargés cur des

Les dispositions des 'ﬁg"ures 9 ¢ et 9d, données -&‘titre de wagons & parois latérales et & ranchers et'sont. gerb.és au-
simple indication, sont autorisées lorsque les parois fle bout dessus de? la hauteur des parois latérales, on dnit préserver
du wagon utilisé sont fixes et lorsque le nombre de-fits rzer- les corbeilles, chaqug 1t ou caisse de toute chute en reliant
met d’exécuter une file de fats disposés en rouleralllant d. un les uns aux autres, par exemple au moyen de fil de fer, les*
bout & I'autre du wagon (en doublant la file en certains pomt?. ganche; et au besoin les étancons qu’on place aux angles
i u wagon. - =

suivant ce nombre de fats).

B
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Si les ranchers n’ont pas de chaines et si I'on craint que:le
chargement force sur les ranchers, on devra relier solidement
entre eux les ranchers opposés.
~ Si les wagons & parois latérales ne possédent pas de ran-
chers ou si les ranchers sont trop courts, on dispose entre les
parois et le chargement des étangons qu'on relie les uns aux

autres au moyen de fil de fer. Ces étancons doiveni avoir une.

épaisseur de 5 cm. au moins et doivent reposer sur le plan-
cher du wagon. i

Les étancons doivent atteindre I'aréte supérieure de la ran-
gée extérieure du chargement et étre reliés les uns aux autres,
ainsi que les étancons opposés, par du fil de fer recuit d’au
‘moins 3 mm. d’épaisseur. La rangée extérieure des fats ou des
caisses doit &tre chargée de facon que les fiils ou caisses ne
~ dépassent pas de plus de la moitié de leur hauteur les parois
du wagon ou les ranchers. Le chargement ne doit pas étre
forcé entre les parois du wagon ; les parties du chargement
doivent reposer directement les ures sur les autres. :

11 est inferdit d'utiliser ‘les matériaux fragiles tels que des
tuiles creuses, pour garantir le chargement contre le déplace-
ment ou la chute ou pour la. formation. de cadres.

Art. 36 — 37 ¢ Réserves,

§ 4 — FOIN, PAILLE, TABAC, COTON, LIN EN TIGES,
ECORCES, ETC...

Art, 38 © Matériel & utiliser, assujettissement du char-
: gement.

Le foin, la paille, le tabac, le coton, le lin en tiges, les
écorces, etc... doivent, autant que possible, étre chargés 'sur

des wagons possédant de hautes parois (1) on de hauts ran-

chers. i
Le chargement (en vrac, comprimé ou en balles) doit &tre
assujetti par deux prolonges ou chaines tendues fransversale-
ment et une prolonge ou chaine tendue longitudinalement a
T'axe du wagon (fig. 10). Lorsque le chargement est protégé
par des baAches (2), il doit, &'il dépasse en hauteur les parois
. ou ranchers 8tre 4ssujetti par dessus les baches par 3 pro-
longes en croix tendues comue indiqﬁé ci-dessus.,

@ (1) Tombereaux de préférence. |
@ (2) 11 est rappelé (art. 16) que les chargements composés de marchan-
dises facilement inflammables doivent &tre protémés par des baches.

b Godla|

I1 est interdit d’employer du fil de fer pour assujettir le
chargement, I

Si l‘e chargement est en vrac, on peut aussi’ employer une
perche qui parcourt toute la longueur du chargement, et dont
an’attachelsolid_ement les extrémités par des cordes ou des
chaines aux faux tampons ou & un autre endroit approprié.

Figure 10

Wyen eniviegn

Art. 39 * Conditionnement des chargements.

Lorsque Ie chargement se compose de balles, la plus haute
des ral_rlgée_s maintenugs“par les parois ou ranchers doit 1"dtre
au moins jusqu’d la moitié de sa hauteur (fig. 10).' ,

Lorsque des rangées de balles dépassent‘ les parois ou les
ranchers en hauteur, elles doivent &tre placées de 10 em. envi-
ron en retrait des parois ou des ranchers (fig. 10). :

: Lorsqu’on fait usage de wagons sans parois ni ranchers
}1 fa’ut donner aux balles extérieures de la premiére! assise ung
inclinaison vers l'intérieur & I'aide de fourrures de foin et de

. paille ; & partir de la 4° ou de la 5° assise, les balles exté-

rieures doivent étre en retrait de 10 em. environ
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Les balles doivent étre chzirgées a plat ; dans le cas ou il est
\ fait usage de wagons-tombereaux, les balles de'la premiére

~ assise peuvent toutefois étre placées de champ.

Bien entendu, le chargement ne doit pas dépasser 1é gabarit
des Iigipes’ empruntées, c'est-a-dire, soit le « gabarit passe-
partout international », soit le « gabarit minimum de la
S.N.C.F. » suivant le cas (voir art. 12). i :

Lorsgu’il s’agit de marchandises susceptibles de se tasser
en cours de route (1), la partie du chargement qui dépasse’
les parois ou les ranchers doit :

— en largeur et en hauteur : rester, soit & 15 em. en dedans
du « gabarit passe-partout international », soit 4 5 cm.

- en dedans du « gabarit minimum de la S.N.C.F. », /
‘— en longuetir : ne pas dépasser, de plus de 10 cm. les fra-

verses de téte du wagon. ;

Pour constituer le chargement, on dispose un premier rang
de bottes le long des grands cotés du wagon, puis on charge
d’'autres bottes transversalement, le gros bout 4 I'extérieur,
de fagon qiie cette premiére assise forme deux plans inclinés
vers l'axe longitudinal du wagon.

" Pour les assises suivantes, on fait alterner le sens des bottes
en ayant soin de bien tasser les bottes de chaque rang les
unes contre les autres et de meltre toujours le gros bout des
hottes transversales du coté extérieur du wagon. On remplit

par des bottes placées en long la gouttiére formée au sommet

du chargement. _ , )
Les bottes des asgises. situées au-dessus de la caisse du
wagon ou au-dessus des ranchers doivent étre reliées solide-

ment entre elles au moyen de’liens suffisamment résistants .

pour qu'elles soient solidaires les unes des autres.

Art. 40- ¢ Réservé.

§ 5 — BOIS

A — PRESCRIPTIONS GENERALES
CONCERNANT LE CHARGEMENT DES BOIS.

_ Art. 41 ¢ Matériel a utiliser,
! Pour le chargement des bois, les gares utilisent :

— des wagons a parois latérales, sans ranchers,

€ (1) Pour les roseaux, voir les prescriptions complémentaires & 1'An-

nexe III, art. 2. .

v

— des wagons a ‘ranchers, avec ou sans parois latérales, a
I'exclusion des wagons plats sans parois ni ranchers (i).
En ce qui concerne le chargement des bois sur les wagons
4 traverses pivotantes, voir art. 72.
11 !ast recommandé aux gares d’utiliser de préférence des
wagons-tombereaux toutes les fois que la longueur des bois

le permet et que les régles d’emploi de ce matériel ne s'y
opposent pas. ! ¢ ;

Art. 42 ¢ Hauteur du chargement.

En régle générale, le chargement ne doit pas dépasser en
hauteur soit les parois ou ranchers des wagons, soit les étan-
gons ou cadres décrits aux articles 43 et 48 ci-aprés.

° Toutefois, les chargements décrits aux articles 45, 46, 49,
50 et 51 peuvent, sous certaines conditions précisées par les
dits articles, dépasser en hauteur les parois, ranchers ou

! étancons,

’
i

Art. 43 ¢ Etangons, : :

Quand on emploie des wagons sans ranchers a parois laté-
rales: d’au moins 30 cm. de hauteur, on peuf, pour utiliser
‘toute leur capacité, se servir d'élancons en bois (fig. 12).
Les étancons doivent reposet sur le plahcher et s'appuyer
cc_)n’gre les parois du wagon, sauf au droit des portes. Les
dimensions de ces étancons et la manidre dont ils doivent
étre reliés entre eux dépendent de la nature du .chargement ;
pour les détails voir article 47. Pour les chargements dt;
poteaux teélégraphiques (seulement), on peut auss: utiliser
des étancons sur des wagons & ranchers sans parois laté-
rales (voir article 52). 3

Art. 44 < Arrimage du chargement.

Les chargements de bois doivent s'appuyer contre les parois .
latérales, ‘les ranchers ou les étancons.

Lorsque le chargement dépasse en hauteur les parois laté-

rales, chaque pile de bois doit étre maintenue de chaque coté =

par an moins 2 ranchers ou étancons ; les ranchers ou étan-

2

gons opposés doivent étre en face les uns des autres (fig. 16).

1 Ch e s
5.; c( ) En cas d'utilisation de supporfs a fourche — qui sont des agrés

laux en wusage dans cerfai k) ;
admet-toutefois le chargement des l%iigsded ey L lHE s AR T )

ol ranchers (voir Annexe III, art. &)
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Chaque pile qui n'est maintenue que par deux paires de
ranchers ou étancons doit & chacune de ses extrémités dépas-
ser ces agrés d'au moins 20 cm. dans le sens longitudinal
(fg. 12 et 19). ; >

Quand les bois & charger n’ont pas la méme épaisseur &

leurs deux extrémiiés, on doit faire alterner les exfrémités
épaisses avec les extrémités minces.
- Dans tous les chargements de planches, celles du 1/3 supeé-
riem&doivent se marier, autrement dit les bords longitudinaux
d’une rangée quelconque doivent se trouver & peu prés vers
le milieu des bois de la rangée immédiatement inférieure
(fig. 18, 14, 15, 17, 18). ; } :

La pariie du -chargement qui dépasse les parois latérales
en hauteur ne doit pas reposer sur les parois de bout.

Lorsque les parois de bout ont été enlevées ou rabattues, -
les chargements de bois peuvent dépasser les traverses extre-
mes (voir article 11}. Dans ce cas, les parois latérales (ou les
ranchers) doivent ‘dtre reliés entre eux 2 deux endroits au
moins par des chaines, cables métalliques ou prolonges
tendus. g

Si le chargement dépasse en hauteur les ranchers, les

. anneaux des ranchers se faisant face Jdoivent éire reliés enire
eux par des chaines, cibles métalliques ou prolonges passés
dans ces anneaux et fortement tendus. Si les vanchers n'ont
pas d'anneaux, le chargement doit étre garrotié au moyen
de chaines, cables métalliques ou prolonges.

- 3
B — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE REGULIERE.
(bois sciés ou équarris tels que planches, plateaux,
madriers, lattes, listeaux, poutres, chevrons, planchettes) (1)

Art. 45 © Wagons a parois latérales; mais sans ranchers
: — Emploi dlétangons.

Les parois latérales doivent avoir au moins 30 cm. de hau-
teur. . = ;

Si le chargement ne dépasse pas en hauteur les parois.
latérales, on doit assujettir la rangée supérieure du charge-
ment en y clouant des planches placées en croix ou en tra-
vers ou bien maintenir le chargement au moyen de fil de fer
(fig. 11). - ' - ]

" Si le chargement dépasse en hauteur les parois latérales,
il doit y avoir de chaque c6té de chaqgue pile au moins deux
étancons placés verticalement et reposant sur le plancher du-

& (1) Certains chargements sont parfois protégés par une toiture en
planches (voir Annexe ITI, art. 3). . ; .

I
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wagon. Chaque étancon doif avoir “une section de 35 cm?® aw

moins et une épaisseur minimum de 18 mm. ; pour obfenir
cette section et cetfe épaisseur, on peut aussi employer deux
planches juxtaposées. Il est interdit d'utiliser des étancons
de bois rond. Les étancons opposés doivent étre reliés 1'un
a l’autr_s_z par des chaines, des cébles métalliques, des pro-
longes ou du fil de fer en contact direct avec le chargement.
Les étancons ayant au moins 24 i, d’épaisseur peuvent
étre reliés par des planches ou des lattes clouées. Ces plan-
ches ou lattes ddivent étre clouées sur le cdté des étancons
il est interdit de'les clouer sur la surface de bout de ces deri'
niers (fig. 12). ‘ '

au moins
Figure 12
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Les chargements de planches, poutres®t madriers, mais
non d‘autre«s bois de sciage, peuvent dépasser en hauteur les
parois latérales sans qu’il soit fait usage, d’étancons, pourvu
que la partie supérieure affecte la forme d’un arc de cercle

dont la hauteur ne dépasse pas le 1/3 de la largeur du °

chargemeut, et que le wagon et le chargement soient garottés
ensemble a deux‘endroits ‘au moins de cﬁaque pile au moyen
de chaines ou de cdbles (fig. 13).

1l

Fizure 13

r
=

o = | e | = o

 Si le chargement dépasse les tangons en hauteur, les étan-

¢ons doivent étre fixés au chargement a l'aide de pomtes les
étancons-opposés doivent étre reliés solidement I'un 4 I'autre
au moyen de fil de fer ; il faut, en outre, que la partie supé-
rieure du chargement affecte la fprme d'un arc de cercle
dont la hauteur ne dépasse pas le 1/3 de la largeur du char-
gement (fig. 14 et 15).

- Les bois que l'on ne peut pas marier entre eux doivent, au-
dessus des parois latérales, tre chargés par cotiches de 30
a b0 cm. séparées les unes des autres par des planches ou
des lattes disposées transversalement sur toute®la largeur du
chargement. Les étancons doivent avoir une section de 50 cm?
au moins el une épaisseur minimum' de 24 mm.

i
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" Art. 46 * Wagons A ranchers (avec ou sans parois laté-

rales).

8i le chargement ne dépa.sse pas les parms latérales en
hauteur on doit assujettir la rangée supérieure du charge-
ment en y clouant des planches placées en croix ou en tra-
vers ou bien maintenir le chargement au moyen de fil de fer
(fg. 11).
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Si le chargement dépasse les parois latérales en hauateur,
mais non les ranchers, on doit assujettir la rangée supérieure
‘du ehargement en y clouant des planches placées en croix
ou en travers ou bien relier les ranchers opposés au moyen
de chaines, de cdbles métalliques, de prolonges ou de fil de
fer fortement tendus sur le chargement méme (fig. 16)

(16 o 47a |

20

Le chargement peut dépasser les ranchers (1) en hauteur a

- condition que la partie supérieure du'chargement affecte la
q I g

forme d'un arc de cercle doni la hauieur ne dépasse pas le
1/3 de la largeur du chargement (fig. 17).

Figure 17
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Les chargements de planches, & l'exclusion des autres bois
de sciage, peuvent conserver la méme largeur au-dessus des
ranchers qu'entre ceux-ci, pourva que tout déplacement soii
rendu impossible au moyen de planches disposées en croix
entre les ranchers et le chargement et clouées & ce dernier.
Dans ce cas, la hauteur de la partie du chargement qui

< (1) Ne pas oublier d’assujettir les ranchers pour qu'ils ne pulssant-'
soriir de leurs brides ou galnes (voir art. 14). :
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1

~ dépasse l'extrémité des ranchers (1) ne doit pas éire supé-

rieure au 1/3 de la largeur du chargement ; au-dessus de
I'extrémité des planches de profection, le chargement doit
affecter la forme d'un arc de cercle (fig. 18).

\
Figure 18
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C — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE IRREGULIERE.
(bois de mines (2), baliveaux, grumes d'un diameatre
inférieur & 30 centlmétres, etc o)

~

< (1) Ne pas ouhlier dassujettir les ranchers pour qu’ils ne p‘ulsaam
sortir de leurs brides- ou gaines (voir art. 14).

© (2) Le charfrement des bois de mines, bois de chauffage, pieux, ete...
dans les wagons couverts est interdit. I1 ne pent étre dérogé A catta
régle que sur autorisation de la Division Régionale du Mouvement. Dans
ce cas exceptionnel, les parois’ d’aboul des wagons doivent 8ire isolées
du chargement par deux ou irois rangées de bois placées debout ou an
ronle. Les volels des wagons doivent étre fermes.

-
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‘Art. 47 * Wagons 3 paro;s latérales, mais sans ram:hers
emploi d’étangons.

La hauteur”du chargement au-dessus du plancher ne doit

pas dépasser 2 m. 50.

I Les bois de plus de 2 m. 40 de longueur peuvent dépasser la
hauteur des parois latérales & condition toutefois qu’ils soient
chargés dans le sens longitudinal du wagon et que deux
pigces de bois de 15 cm. 4’épaigseur au moins soient placées
verticalement des deux cotés de chaque pile et assujetties
aux pidces extérieures du chargement par de fortes pointes ;
il faut, en :outre, que les extrémités supérieures ,des étangons
opposés soient reliées par des chaines, des cables métalli-
ques, des prolonges ou du fil de fer fortement tendus, ou
bien par ‘des planches ou des lattes. Les planches ou lattes

- doivent avoir une épaisseur de 24 mm. au moins et étre
clouées aux étancons (fig. 19). 2 ;

£
)

Figure 19 \

15 ¢m. aumoins

25m
mhmmum

A

- Lorsque le bois est chargé en plusieurs piles, on peut don-
ner & chaque pile une inclinaison vers le milieu du wagon
par I'emploi 4’une fraverse de bois placée dessous-; les tra-

. verses doivent occuper toute la largeur du wagon, avoir de
10 4 20 cm. d’épaisseur et étre clouées au plancher. Des bois
ronds ne peuvent étre employés comme traverses que s'ils
sont retenus par des cales sohdemer_lt clouées (fig. 20).
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Les bois tordus qui ne peuvent pas éfre posés a plat et
empilés régulierement, ainsi que les bois en fagois ne doivent
etre chargét- que Jusqua la hauteur des parois latérales.

Figure 20 : @ 15 cm. minimym
s
. f o

Art. 48 * Wagons a parois latérales, mais sans ranchers,
formation d’un cadre (1). s
Pour le chargement de bois de mines, baliveaux, bois de
.chauffage, bois servant & la fabrication de la cellulose, pieux,
traverses en bois, etc... on peut, pour augmenter la hauteur
du chargement, placer verticalément tout le long des parois
du wagon des pitces de bois qui se fouchent et qui, formant
cadre, empéchent le reste du chargement de se déplacer ou
de tomber (fig. 21 et 22). ;
" Si la longueur des bois le permet une pile de bois horizon-

droit des portes de maniére & s'appuyer par leurs extrémités
sur les parois fixes ;'le long des parois'latérales on dresse un
second rang de bois verticaux (fig. 22).

' Figure 21

:-ae(;_,' A

o
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o

‘ 1) Dautres modes de chargement, avec formation d'un cadre, assez
rarement utilisés en France sont prévus par le R.LV. (Ils sont décrits
& l'Annexe III, art 6).

taux atteignant la hauteur des parois, doit &tre disposée au

il l"m % 4] a

Pour constituer le cadre on doit employ'er des piéces de..
bois ayant & pew prés la méme longue®, la méme épaisseur
et qui soient droites. Elles doivent avoir une longueur 4'au
moins 80 cm. et une épaisseuf d’au moins 10 cm. (1).

33

Figure 29

DEEEX

Les bois verticaux doivent reposer directement sur le plan-
cher des wagons. La hauteur du cadre au-dessus du plancher
ne doit pas dépasser 2 m. 50 et le chargement logé a I'inté-

. rieur du cadre ne peut dépasser le double de la hauteur des
parois du wagon (fig. 23-24).

En outre, les bois servant & la formation du.cadre doivent
dépasser le chargement en hauteur d’au moins 10 cm. sur
les. parois latérales et d'au moms 20 cm. sur les parois de
bout. .

@ (1) A défaut de hois de cefte épaisseur, on peut cependant constituer
le cadre par une double rangée de piéces 'de bois ayant au mojins 6 cm.

d'épalsseur.
t e




maximum?, 5 m Ji

;
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Figure 23

; EAXITU/

En régle générale, les bois du chargement doivent étre dis-
posés dans le sens longitudinal (fig. 25).

Figure 25

Y
Toutefois, si le cadre n’a pas pu éire constitué au droit
des portes conformément aux dispositions de la figure 22, il
convient lorsque leur longueur le permet, de charger les bois
tra.nsvettﬁsalr.'ment entre les portes du wagon (fig. 26).

Figure 26

N7 v
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’ Imumal
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Les espaces IlhI‘ES sont alors remphs de bois vertlcaux
(fig. 27).

Figure 27°

: : ]

En outg\,e, les bois devant 8tre déchargés a I'aide de grap-

pins, peuvent également étre chargés dans le sens transver-

. sal du wagon. Les espaces libres sont alors remplig de bois
horizontaux bu v‘ertlcaux

‘Art. 49 * Wagons a ranchers (avec ou sans parois laté-
rales).

* Au-dessus des parois et entre les ranchers, les bois ne doi- .
vent étre chargés que dans le sens longitudinal,

8i le chargement ne dépasse pas les ranchers en hauteur, il
faut que, jpour chaque pile, deux ranchers an moins soient
reliés aux deux ranchers opposés, par des chaines, des cables
métalliques, des prolonges ou Hu- fil de fer, tendus par des
garrots et en contact ayec le chargement- (fig. 28, section c-d).
Lorsque le chargement se compose de bois ronds dont le -
diameétre, au milieu de leur longueur, est inférieur a4 20 cm.,
chaque pile doit, en outre, &tre maintenue vers le milieu de
sa, ldngueur par une chaine, un cdble métallique, une pro-
longe ou du fil de fer bien tendus. .

‘Si le chargement dépasse les ranchers (1) en hauteur, 'cha-
que pile doit étre maintenue par deux ranchers au moins de
chaque coté et étre solidement assujettie, par deux chaines -
fortement tendues. Les ranchers (1) opposés doivent, en
outre, &tre -reliés immédiatement au-dessus des parois laté-
rales ou & mi-hauteur du chargement par du ﬁ1 de fer (fig. 28,
sectlon a-b).

@ (1) Ne pas oublier d'assujettir les ranchers pour qu fis ne puissent
Sortir de leurs brides ou gaines (voir art. 14).




Art. 50 © Bois en grumes d’un diamétre de 30 centimétres
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Figure 28
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Les bois tordus qui ne peuvent pas étre posés a plat et

empilés réguliérement, ainsi que les bois en fagots ne doi--

vent étre chargés que jusqu'd la hauteur des ranchers. ;

D — CAS PARTICULIERS.

au moins. - ;

Les bois placés sur les cotés doivent s’appuyer des deux
¢cbtés du wagon contre les ranchers ou les parois et &tre
maintenis par denx ranchers au moins. Les bois ayant les
plus gros diamétres doivent étre placés dans la partie infé-

\l

s [ 16 ecara |

rieure du chargement, ceux qui sont tordus doivent se trouver
de préférence dans la rangée supérieure 5 il est interdit de
loger les piéces courtes des deux cotés du wagon ; elles doi-
vent étre placées an centre du bhargexpent. '

S8i le centre des faces de bout des bois de Ia rangée supé-

rieurs se trouve au-dessous du sommet des ranchers ou de :

Paréte supérieure des/parois latérales

et ; y On observera les dis-
positions ci-aprés : i

’Leg bois placés dans la rangée supérieure - peuvent ne pas
: 8’'appuyer aux ranchers ou aux parois (fig. 29 et 30).

Figure 29

«
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la- rangée inférieure n'occupent pas la

Lorsque les bois de )
largeur totale du wagon, des pieces de bois doivent &tre coin-

céas dans I'espace libre entre les bois pour maintenir ceux-ci
en place ; ce calage n'est pas nécessaire si d'autres bois sont

coincés entre les premiers (fig. 31).

‘Figure 31

 Section a-b

% 1

Lorsque la hauteur du chargement dépasse 1 m, il faut : ou
bien que les ranchers opposés soient reliés entre .eux par
leurs chaines, ou bien, quand ils ne sont pas pourvus de
chaines, par des chaines mobiles, des cables métalligues ou
des prolonges, ou encore que le chargement soit eptouré par
des chaines, des cébles métalliques ou des prolonges ; les
ranchers en bois doivent rétre reliés enire eux par des chaines,
cables métalliques ou des prolonges, méme si le charge-

des
d’attache. Tous ces liens

ment est emtouré par ces, moyens
doivent atre fortement tendus.
Si le centre des -faces de bout des hois de la rangée supé

e le sommet des ranchers ou I’aréte supérieure

rieure dépass
orter sur le

des parois latérales, les bois ne doivent pas p
sommet des ranchers ou des parois. La partie supérieure

.""39 4 1G ex 47 a

- ; : ?
qﬁitda:éflf)eacste;' 'lune forme polygonale, et la hauteur de Ia partie
i = ;. les, I'&IICY’IE}!'S (1) ou l'aréte supérieure des parois

pas étre supérieure au 1/3 de la largeur du charge

ment ; la hauteur totale du chargement au-dessus du plan- ° '

* cher du wagon ne doit pas excéder 2 m. ‘70.

Chﬁzi)rrl*s;gued ;:s gz;?chers‘ ne _sont Pas reliés entre eux par des
et ,Cha 1fe es metalliques ou des prolonges fortement
S ,en dé?lx p(;le'du .ch’argement doit ‘étre entourée au
A gn roits différents par des chaines, des cables
e n]unﬁ:; gs prolonges fortement tendus. S’il s'agit de
e r;eI"e ranchers en bpis, les ranchers opposés
aent: Up relics entre eux par des chaines, des cabl
ques ou des prolonges, méme si Ile .che;rgement eZ:

enﬁouré par ces moyens d'attache (fig. 32).
dﬁ gsi gﬁnfch.ezs oppo:sés doivent étre reliés A& mi-hauteur ar
fer recuit d’au moins 5 mm. pour éviter que lbrspdu

taSSeIIlEIl d Ch I
tr u & nmen el lda Ie ranspor t, ]a ression
Iatél ale‘lsul \leS Ianchel S ne 10‘ rce ces dEI niers (ﬁg. 32).

Figure 32

: maximum 2,7m, ] : 5
§ 1 i

’

@ (1) Ne pas ouhli A
ier d'assujetti
2ortir de leurs brides ot gaine s ;%i’_cqgfs Pour qwils ne puissent
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Lorsgue les chargements sont effectués sur ﬂes_wagons 2
parois basses (20 cm. au moins) et sans ranchers, ils peuvent
dépasser les parois en hauteur. Ils ne doivent pas compren-
dre plus de deux ou trois assises guivant la grosseur fies
‘piéces. Chague assise doit étre en reirait et reposer gohdeJ
ment sur 'assise qui la.supporte. Les pieces les plus grosses
doivent reposer sur le plancher du wagon. Les pieces-courtes

et celles. qui présentent une forme ‘irréguliére (trones tor- .

tillards) doivent, autant que possible, étre pla_cées A la par-
tie supérieure du chargement et se trouver solidement ‘calées-a
par les autres. La hauteur de la partie du chargemlent qui
- dépasse les parois peut é&tre supérieure au 1/3 de la largeur
du chargement. Le chargement doit étre maintenu par deux
ou trois chaines, cables métalljques ou prolonges@endus au
moyven de garrots (fig. 33). '

Figure 33
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Sont formellement interdits les chargements effectués
comme le montre la figure 34 b ci-apres, ¢’est-a-dire ceux

dans lesquels une piéce des assises supérieures s'appuie -

contre les ranchers avec au-dessous d’elle; un espace vide
ou elle ‘est susceptible de glisser par la irépidation ou la
pression des autres piéces de bois.

\

Figure 34 a. - Figure 34 b
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Art. 51 ¢ Planches empilées suivant la forme. des billes.

Si les planches sont empilées suivant la forme des billes,-
. les plus fortes billes doivent &ire placées en-dessous ; pour

chaque rangée (billes & la méme hauteur), il faut choisir des
billes de méme épaisseur, & peu pres. On doit enlever au
moins les planches flacheuses de chaque. bille et les placer
de coté. Quand on protége le chargement an moyen de plan-
ches, on doit les placer avant de procéder a 1’~arrimage du
chargement. i <

. Pour maintenir le chargement, on doit disposer transversa-
lement 2 & 4 planches eu lattes par le milieu des billes. Les
faces des planches sur lesquelles ces piéces transversales
sont posées doivent étre toutes 2 la méme hauteur.

Lorsque le chargement n'est pas assujetti par les chaines
des ranchers, le chargement ou le chargement et la caisse
doivent étre entourés de chaines, de cables métalliques, de
prolonges ou de fil de fer enroulé plusieurs fois. :

Lorsque le wagon, avec ou sans parais latérales, posside
des ranchers, les billes peuvent dépasser de la moitié de leur
hauteur la hauteur des ranchers (1) si la partie saillante du
chargement est garantié contre les déplacements par des
chaines ou cables (fig. "35). Il n'est pas permis de forcer les
billes entre les ranchers ou les parois.

Figure 35
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€ (1) Ne pas oublier d'assujettir les ranchers pour qu’ils ne puissent sortlr
de leur brides ou gaines (voir art. 14).

8

«
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Lorsque le wagon ne posséde pas de ranchers, maiz qu’il a

~des parois latérales, les planches peuvent éire chargées jus-

qu'a la hauteur des parois latérales. Il est interdit de forcer
les billes entre 'les parois.
Les billes peuvent dépasser de la moitié de leur propre

hauteur la hauteur des parois latérales si la partie saillante '

du cHargement est garantie contre les déplacements par des
étancons disposés entre le chargement et les parois. Les
étancons opposés doivent étre reliés I'un a l'autre, a leur
extrémité supérieure, par des chames des cables meta.lhques
ou des-prolonges

Art. 52 © Poteaux télégraphiques en hois, mats de lignes

electriques et longues perches.

Les poteaux télégraphiques en bois, les mats de ilignes élec-
triques et les longues perches peuvent étre chargés non seule-
ment conformément aux dispositions des articles 47, 48 et 49,

mais encore sur des wagons sans parois, avec ranchers de'

50 cm. au moins, selon le mode suivant : une rangée est

placée le long des ranchers jusqu'a la hauteur de ceux-ci ; le

reste du chargement est empilé entre des étancons placés
entre le chargement extérieur et le chargement intérieur ; le
chalgement intérieur peut dépasser les ranchers en hauteur.

Les étancons doivent avoir au moins 16 cm. d’ épaisseur et

~dépasser en hauteur le chargement intérieur d'au moins

10 cm. Ces étancons, au nombre de trois au moins de chaque
cdté, doivent reposer sur le plancher ; les étancons opposés
doivent &tre reliés I'un a l'autre au muyen’ de chaines, de

cdbles métalliques, de prolonges ou de fil de fer fn:tement'
- tendus (fig. 36). ’
La hauteur du chargement, au- deﬁsus du plancher ne doit
pas dépasser 2 m. 50. 3

Art. 53 © Réservé. _

§ 6 — PIECES LOURDES

Art. 54 * Généralités.

Les piéces lourdes doivent éire arrimées avec un soin touf

particulier afin d'éviter Ies'_chutes el les déplacements.
Les piéces lourdes doivent étre disposées de maniére que la

_ charge se répartisse sur plusieurs longerons ou iraverses,

43

Figure 36

10cm au moins !
oemoady

2 ©) & &
l X 10{cm, 3 o moins

maximum 2,5m

50cm aumoins

_‘
(1)

Lol

Les piéces lourdes & petite surface dappui doivent éire
placées sur des piéces intercalaires, des poutres ou des che-
valets de fa(:on 4 faire reposer la charge sur un nombre de
traverses au351 grand que possible ; la position du centre de

gravité de la cha;g,e doit étre telle ‘qu’elle ne complomette

pas la sécurité de I'exploitation. /
Les pléCCS qui doivent Atre inclinées parce qu’elles ne pré-

‘sentent pas de surface d’appui plane ou que, placées dans

la position verticale, elles dépasseraient le gabarit de char-

gement, ne doivent pas étre maintenues dans leur position au .

moyen de chaines, de prolonges ou de cordes ;- elles doivent
plutdt étre convenablement étayées au moyen de chevalets
ou de toute autre maniére. Les chevalets (assemblage en
bois robhuste avec honnes surfaces d'appui) doivent servir

uniquement a étayer le chargement et ne doivent, en aucun'
cas, le supporter entiérement. En effectuant des chargements

inclinés, il faut veil[er avec som a4 ne pas surcharger le
wagon d'un coté.

Les grnes, dragues, transporteurs & rouleaux ou autres
engins analogues (1). doivent é&tre fixés selidement au plan-
cher du wagon pour éviter leur basculement. La fleche des

< (1) En raison de leur poids ou de leur encombrement la plupart de
ces engins sont classés chargements exceptionnels (voir art. 3).

\
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grues, les contre-poids et auires organes qui font une forte
saillie doivent reposer sur le plancher, au besoin par I'in-
termédiaire de chevalets, et étre arrimés au plancher au
moyen de fortes chaines ou cordes, de maniére a éviter le

. balancement vertical ou latéral risquant d’engager le gabarit.
En ce qui concerne les grues, leur fleche doit en régle:

générale &tre orientée vers l'arridre. Le contre-poids mobile

de la contre-fléche doit étre ramené le plus prés possible de

I'axe du pivot de la grue. Il faut s'assurer qu’il existe un
dispositif de calage de la contre-fléche. :

Les pieces en fer ne doivent pas, en général, reposer direc-
tement et sans piéces intercalaires sur d’autres pidces en
fer ; il faut interposer des lattes en bois tendre. Celles-ci ne
sont toutefois pas nécessaires quand les piéces s’emboitent
ou reposent les unes sur les autres de maniere que par suite
du frottement tout déplacement soit impossible (rails, pro-

filés, poutrelles, fer en barres et fers pour béton armé, par -

exemple). e

Le chargement de fer sur des wagons ayant un plancher
en fer n’est antorisé que s'il existe des selles en bois.

Les objets qui, d’ordinaire, doivent étre chargés ou déchar-
gés a I'aide de grues ‘doivent éire placés sur des supports.
Ces supports (selles ou traverses en bois, madriers) doivent
avoir une épaisseur suffisante et &tre disposés de manidre
que les chaines ou les crochets des grues puissent éire intro-
duits sous la pidce & décharger. .

Les objets qui, d’ordinaire, peuvent éire chargés et déchar-
gés sans l'aide de grues, peuvent étre placés directement sur
le plancher du wagon quand ce plancher est en bois.

Art. 55 * Véhicules.

., - Les roues de véhicules, dont la forme ou la charge pour-
raient endemmager le plancher du wagon, doivent étre pla-
cées sur des assises. Ces assises sont nécessaires lorsque le
poids par roue est supérieur & 1.000 kg pour les wagons
4 simple plancher et supérieur & 1.500 kg peur les wagons
a double plancher. Ces assises doivent étre telles que le
poids du véhicule porte sur une surface assez grande du
plancher.

' Les freins des véhicules doivehtlétre serrés a fond.
Les roues doivent étre calées chacune & I'aide d’au moins

~ deux fortes cales empéchant tout déplacement longitudinal.

Lorsqu'il s’agit de véhiculés lourds ou de grande capacité,

L]
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chaque roue doi, en outre,” étre maintenue par une cale
placée sur le coté extérieur. Les essieux ou roues de direc-
tion doivent &tre assurés contre les déplacements latéraux
au moyen de cales. La fixation des cales sur les assises ou
sur le plancher doit offrir foute sécurité. .

En outre, le déplacement longitudinal ou latéral des
véhicules " doit &tre empéché a 1'aide de chaines, de cébles
métalliques, de prolonges ou de cordes. S’il existe des
anneaux ¢’attache, ils doivent &tre utilisés dans ce but.

Quand il s'agit deé batteuses ou autres machines agricoles
4 deux-trains, il est nécessaire de,ne pas immobiliser d'une
facon trop rigide I’avani-train de facon & éviter, en cas de
chocs, soit une rupture de la cheville ouvriére, soit une dis-
jonction de la caisse et de 'avant-train.

En pareil cas, on ne doit pas caler longitudinalement les
roues de I'avant-train mais, par contre, chaque roue du dit
avant-train doit étre maintenue -latéralement du coété exté-
rieur, par une cale fixée au plancher, et cet arrimage doit
étre complété par un brelage mou, au moyen .de prolonges
ou de cordes. . j |

Pour les véhicules suspendus, des cales doivent éire inter-
posées a force entre le dessous de la caisse et le dessus des
ressorts de suspension pour immobiliser ces derniers. |

Les véhicules dont les roues sont -démontées doivent avoir
Jeurs essieux calés dans les mémes conditions que les roues
des véhicules sur roues. : :
[l convient de surveilier tout particulizrement la hauteur
et Ia largeur des chargements et en cas de doute de les passe™
au gabarit. :

. Art. 56 * Rails, traverses en fer, fers longs, poutrelles,

i

_poteaux en ciment armé (1).

Ces objets doivent &tre consolidés au moyen de chlssis en
bois, de cales en bois, e traverses d’appui, de cables méta_l—

@ (1) Lorsque le chargement est effectu¢ sur des wagons non munis
de ranchers ni de parois frontales ou d’abouts susceptibles de s'opposer
au glissement longitudinal, il ne doit pas reposer directement sur une
surface d’appui meétallique ; on doit interposer entre celle-ci et la base
inférieure du chargement des cales, laties ou traverses en bois temdre,
de facon & eviter le glissement : s'il s’'agit de wagons a bogles, les
cales, lattes ou traverses doivent étre placées a4 l'aplomb des pivois de
bogies ou entrs ces pivots. ) 5

Les pidces qui, par lenr nature ou leur fajble polds, soni suscep
tibles de glisser et de tomber sur la voie, ne doivent pas dépasser la

- hauteur des parois ou des ranchers: 4
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v liques ou de chaines, de facon qu'ils ne puissent bagculer ni
se’'déplacer longitudinalement ou latéralement sous l'efiet des
chocs ou des secousses. Les cales en bois doivent 8tre fixées
au plancher du wagon. Pour cette fixation, on ne doit faire
usage: que de moyens n'endommageant pas le plancher. Les
piles de traverses en fer peuvent &tre maintenues par du fil
de fer de 5 mm. d’épaisseur environ.

Quand il s’agit de chargements de rails, on doit relier tous
les rails de chaque rangée au moyen d'un double fil de fer
passé dans les trous des boulons d’éclisse pour empécher le
déplacement longitudinal. Si le plancher du wagon .a un
rebord ‘en saillie, il faut placer, sur le plancher, au-dessus de
la traverse voisine de chaque essien extréme ou a pi‘oximité
du pivot de bogie, une pigce de bois tenire ayant au moins
la méme hauteur que les rebords et supportant les rails.

Sur les wagons & ranchers — sans parois de bout —, on
; peut charger, sans mesure de protection spéciale contre: les.
dépl:ftcements, ‘les fers longs tels que fer ronds, plats, carrés,
corniéres, profilés, U-T-Zorés et de petits fnroﬁls ne dépassant
pas 15 cm. en hauteur et en largeur, ainsi que les fers lids
en bottes ef les rails en paquets ou mariés entre eux alterna-
tivement avec le champignon en-dessus et le champignon
en-dessous” (fig. 37). :

Figure 37

@

i y ‘ 3
I I

Art. 57 * Rouleaux, barres, tubes, tuyaux, essieux montgs,
chaudigres, etc. ' ’

(_Ies piéces doivent étre consolidées au moyen dé chassis en
bois, de cales, de traverses d’appui, de cédbles métalliques ou
de chaines, de facon qu’elles ne puissent basculer ni se dépla-
cer longitudinalement ou latéralement sous l'effet des chocs
el des secousses. Ces pitces de bois doivent étre fixées aw
plancher du wagon au moyen de pointes en fer ou de vis a

N

bois offrant toute sécurité.

)
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Pour les chargements de rouleaux, arbres en fer, tambours, -
fuyaux et autres piéces analogues qui roulert facilement, °
. on doit autant que possible employer des wagons a frein a

vis. Lorsque le chargement se compose de fers ou de métaux,
les parois.de bout doivent étre protégées par des planches
ou des piéces de beis interposées entre le chargement et les
parois de bout si l'espace entre le chargement et la parol

~ de bout est minime.

En régle générale, ces objets doivent étre disposés dans le
sens longitudinal. Ils doivent étre chargés de maniére 4 ne
pas étre en contact avec le plancher, mais aussi de manidre
4 ne pas étre placés inutilement trop haut. Ils doivent reposer
sur des. sommiers maintenus dans leurs posilions respec-
tives par des tirants ou des traverses. Les sommiers et les.
traverses doivent étre reliés entre eux au moyen de Vvis &
bois ou de boulons. Les sommiers_doivent, en outre, étre
assurés contre les déplacements latéraux par des cales et

‘prendre appui sur les longerons du wagon. Les piéces du

chargement doivent s’appuyer par leurs extrémités frontales
directement contre les sommiers ou contre des traverses vis-
sées aux sommiers de maniére que toui deéplacement longitu-
dinal du chargement soit impossible. ey
Les bois servant d'assises doivent &ire sains et & ardtes
vives. . ; -

Si 'on charge sans cales de grandes quantités de tuyaux
qui peuvent se tasser pendant le transport, et que le wagon

posséde des ranchers en bois, ceux-ci doivent étre reliés entre

eux par des chaines, des prolonges ou du fil de fer.
Quand il s'agit de chargements de tuyaux dont lgs exiré-

mités sont munies de brides amovibles, on doit en outre

placer entre chaque rangée une pitce intercalaire en bois

tendre ; la pidce intercalaire doit avoir une épaisseur tetle

que les brides me se touchent pas. =

Quand il s’agit de chargements de tuyaux de petit diametre
(fuyaux a gaz, etc..) ceux-ci doivent éire 'iés en bottes au
moyen de fil de fer ; le chargement ne doit pas dépasser les
parois de bout. A

Pour le transport d’essieux montés, on doit utiliser, autant
que possible, des wagons & frein & vis. Les essieux montés

-qui sont chargés isolément ou en petit ‘nombre deivent I'atre

dans le sens longitudinal ; quand ils sont en petit nombre,
Jes .essieux montés doivent tous étre placés sur .e méme

plan. Si la. chargement,se compose d'un grand nombre d’es-

sieux montés, ceux de la rangée inférieure qui se trouvent
au-dessus des essieux extrémes du wagon doivent également

ﬁ
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étre disposés dans le sens longitudinal du véhicule, tandis
que ceux qui sont au milieu du wagon peuvent étre placés
en travers. ;

Les essieux montés des rangées supérieures doivent étre
solidement maintenus par ceux des rangées inférieures
(fig. 38).

*

© Figure 38
A

=

] T}u ey
Art. 58 * Blocs de pierre (1).

En régle géné‘rale; les blocs, de pierre doivent étre chargés
sur des wagons & parois. Les parois doivent faire saillie d’au

moins 8 cm. au-dessus des traverses, ou du plancher s’il n’y .

a pas de fraverses (le passage des prolonges se trouve faci-
lité quand le wagon est pourvu de traverses).

Si les wagons m'ont pas de traverses qui leur soient pro-
pres, les blocs de pierre peuvent reposer soit directement sur
le plancher, soit sur des madriers & large base ; les traverses
ou madriers ne doivent pas étre armés de fer. On peut aussi
faire usage de tresses de paille ou de fascines, & condition
qu’il reste au moins 8 cm. entre la base du chargement et
T'aréte supérieure des parois du wagon. -

Lorsqu‘il est fait usage de madriers, ceuxz-ci doivent étre, °

autant que possible, placés dans le sens longitudinal et por-
ter sur deux traverses au moins du chassis du wagon.

Les blocs de pierre dont le poids n’excide pas 2 tcnnes et
qui ne reposent pas directement sur le pTancher doivent étre
assurés contre les déplacements. Les blocs de pierre ne doi-
vent pas déborder le plancher.

Les blocs de pierre doivent étre chargés a plat sur leur
plus grande face. Les pierres de dimensions moyennes (mar-
ches d’escalier, encadrement de fenétre, etc...) peuvent étre
chargées le champ, & la condition d'étre solidement calées
et séparées les unes des autres paf des tampons de paille.

@ (1) Les granits et p‘orphyres bruats en blocs sont assimilés aux pierres
de taille ; les granits et porphyres faconnés sont assimilés aux marbres.

| 16 x 4T a
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.voir se déplacer.

Les blocs de pierre & surface rugueuse peuvent étre char-
gés sur deux lits. La surface supérieure des blocs de la pre-
miére assise doit étte plane et horizontale ; quant & la base
de chaque bloc de l’assise supérieure, elle doit également
étre plane et reposer directement et en totalité sur un bloc de

_ l'assise inférieure.

S’il s’agit de pierres légérement ébauchées, les deux lits
peuvent éire séparés par des tresses de paille.
- 8’il s’agit de pierres & surface lisse, chaque pierre de 'as--
sise supérieure doit étre séparée de celle sur lagquelle elle
repose par deux planchettes en bois tendre placées vers les
bords des pierres ; ces planchettes doivent avoir ung largeur

.de 10 cm. emviron, une longueur un peu plus grande . que

celle de la pierre de l’assise supérieure et, suivant le poids
qu’elle a & supporter, une épaisseur de 1 & 4 em. Les pierres
doivent reposer les unes sur les autres de maniére, & me pou-

Les pierres fagonnées de faible épaisseur chargées sur
wagons plats & bords hauts peuvent é&ire superposées sur plus
de deux lits en observant les dispositions ci-dessus, a la
condition que la base de l'assise supérieure se trouve nette-
ment au-dessous des bords du wagon porteur.

Les dalles d’ardoise doivent étre chargées & plat et sépa-
rées les unes des autres par une forte couche de paille.

Les tableaux d’ardoise’polis et vernis doivent étre chargés
sur champ et maintenus & la base au moyen de cales ou
traverses clouées.

En outre, une couche dé'paille doit séparer chaque rang de
tableaux:

Art. 59 * Pierres en tranches.

H

Les tranches de marbre scellées dans du plitre doivent étre
chargées a plat. - .

Quant au reste, toutes les dalles de pierre qui ne sont pas
chargées & plat sur le plancher doivent étre appuyées avec
une légérs inclinaison contre un chissis en bois fixé dans le
sens longitudinal au milieu du wagon et disposé de maniére
que les dalles se trouvent en nombre égal de chaque coté
(fig. 39). : i

Lorsque les dalles ne dépassent pas les parois du wagon de
plus de la moitié de la hauteur de cellescci, elles psuvent
étre chargées sans chissis.en bois. Elles doivent étre char-
gées avec une légére inclinaison en nombre égal confre les
deux parois latérales. On interpose entre ces derniéres ef les
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Figure 39

dalles des cales de bois tendre ou d’autre matiére élastique
pour éviter d’endommager soit le wagon, soit la marchan-
dise (fig. 40), , 4 ' 5

’ y Flgure 40

av moins 4 cm ~f

madimum 10 em _..l._

Les cales de bois.doivent reposer sur le plancher du wagon,
avoir une épaisseur de 4 em., une largeur de 15 cm. et étre
réunies a leur extrémité supérieure par une latte longitudi-
nale. Cette latte doit reposer sur le bord supérieur de Ia
paroi latérale et déborder celle-ci (fig. 40).

Il 'n'est pas permis d’appuyer le chargement contre les
portes et il faut, autant que possible, ne pas le placer 2
proximité immédiate des portes. .

. IlGHﬂa]
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Les tranchés doivent étre assurées contre tout déplacement
longitudinal au moyen de lattes, de coins, de cales, de tra- .
verses, d'étancons, efc...

Art. 60 * Bobines de cables.

Les bobines de cables doivent &tre maintenues de facom a ,
ne pas pouvoir rouler, se déplacer ou se renverser.

Les bobines de cébles de plus de 1 métre de diaméire doi-
vent autant que leur diameétre le permet, étre chargées en
canon (joues des bobines paralléles aux paroisde hout) Les
bobines, gu'elles soient chargées en roule (joues face aux
parois latérales) ou en canon, doivent reposer sur des tra-
verses en bois de fagon qu'elles ne reposent pas directement
sur le plancher. Les traverses doivent é&tre maintenues &
I'écartement voulu par des traverses’ longitudinales et &
I’'aide de cales. Les traverses peuvent aussi &tre reliées entre
elles par des tirants.

§ 7 — CHARGEMENTS DIVERS -

Art. 61 ® Briques, ‘tuiles, tuyaux de drainage, poteries
de batiment, etc.

Pour le chargement on utilise de préférence des wiazons
tombereaux ou des wagons plats 4 bords hauts. Le charge-
ment ne doit pas dépasser les parois du wagon.

1°) Brigques.

Les matériaux présentant une ferme para]]éllplpéhque
tels que les briques, doivent en régle générale étre churgés
de champ (1) de facon que leur plus grande dimension se
trouve dans le sens de la longueur du wagon, sauf toutefois
au droit des portes. :

Le chargement ' comprend pIuswurs ‘couches superpostes.

Chaque couche est composée d'un certain nombre de ran-
gées transversales serrées les unes contre les autres (figg 41) ;
les briques d'une méme rangée sont elles-mémes serrées le
_plus possible les unes contre les autres et contre les pareis du
wagon. o

Lorsque I'on guperpose les couches ainsi const1tuée=s les
rangées, en se superposant, forment des pﬂes,

€ (1) Les briques pleines communes peuvent touteﬁois étre chargées
en vrac.
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La longueur du wagon comprend rarement un multiple
exact de briques ; il resie donc en général vers le milieu du
chargement un vide transversal qu'il importe de remplir
afin de rendre l'ensemble du chargement aussi compact que
possible. On utilise & cet effet des briques placées a plat,
iransversalement ou debout, et on bouche les derniers inter-
stices 4 T'aide de lattes, roseaux, paille ou foin.

Enfin, on construit au droit des porfes une. sorte de mur
(fig. 42) destiné & retenir le chargement quand on ouvre les
portes.

Figure 41

Figure 42 \

I
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2°) Tuiles planes, tuiles courbes et faitiéres, tuyaux et
_poteries de batiment, etc...

Le chargement doit &tre arrimé de maniére & former un
bloc aussi compact que possible ; &' cet effet, les gares s'ins-
pirent du mode de chargement décrit ci-dessus pour les bri-

ques. Elles appliquent en outre les prescripfions suivantes :

‘ 5 |[G»‘-*ﬁ7a

Tuiles planes — (fig. 43 et 44).

Pour eviter que les tuiles d'une rangée pénétrent entre les
tuiles de la rangée immédiatement inférieure, on doit contra-
rier légerement la position des tuiles composant ces rangées.

Tl est recommandé -de placer des lattes, des roseaux, de la
paille ou du foin enfre les couches horizontales du charge-
ment, entre les piles verticales et contre les parois du wagon.

Tuiles courhes, faitiéres, ete.., h

Les tuiles courbes sont chargées verticalement et emboi-
tées les unes dans les autres de maniére & former les ran-

"gbes transversales.
A chaque extrémité du wagon, on doit placer un matelas '

de paille ou de foin ; il est recommandé de placer des lattes,
des roseaux, de la paille ou du foin entre les~couches hori-
zontales du chargement et entre les piles verticales.

Figure 43

.

Figure 44

I
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Tuyaux, poterles, etc...

. Les tuyaux et potenes sont placés 'dans le sens de la lon-

gueur du wagon, serrés les uns contre les autres, de maniére .

4 former des rangées, couches et piles. Tl est recowumardé
de placer un matelas de paille ou de foin & chaque extrémité
du wagon et de séparer les couches et piles par des lattes,
des roseaux, de la paille ou du foin. ¢

Art. 62 ® Panneaux pour éonstructions démontables.

Les chargements de panneaux pour constructions démonta-
bles sont effectués dans des wagons tombereaux ou, a défaut,
dans des wagons couverts, & l'exclusion des wagons plats.”

Si, dans un wagpn tombereau, les pigces comnposant !e char-
gement sont posées & plal, il doit lre.laissé un intervalle de
5 erh. au moins entre la partle supérieure du chargement et
le bord supérieur de la caisse.

Si, au contraire, les piéces sont chargées debout le charge-

ment peut dépasser la caisse du wagon tombereau d'une.

» quantité qui ne doit pas étre supériegre au 1/3 de la hau-
teur des panneaux ; en aucun cas, la hauteur totale du char-
gement ne doit dépasser 2 m. 50 au-dessus du plancher du
wagon. ' ;

\

Art. 63 o Gueuses, saumons, hlooms, billettes ou pigces .

métalliques analogues.

Les gueuses, saumons, blooms blllettes ou pigces métalli-
ques analogues sont chargés de preférence dans des wagons
plats & bords ou dans des wagons tombereaux a caisse métal-
Hque. 3

Le chargement ne doit pas dépasser I'aréte supérieure des
bords ou de la caigse.

Ces piéces doivent étre cha.rgées-dans le sené longitudinal.‘

: ot | 4 ; :
Toutefois, pour éviter des avaries & la caisse du wagon, il

¥ a lieu de disposer dans le sens transversal les pigces immeé-

diatement voisines des abouts.

Art. 64 * Tournures de fer, de cuivre, d’acier, etc.

Les tournures de fer, de cuivre, d'dcier, éfc..., daoivant 8tre
chargées de préférence  dans des wagons plats & bords ou
dans des wagons tombereaux. ;

Le chargement ne doit pas dépasser I'aréte supérieure des
bords ou de la caisse.

IG & al‘a
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Art. 65 @ Tdles, feuilles de zinc, de cuivre, etc.

Les toles et métaux en feuilles doivent étre chargés de
maniere quiils ne puissent pas glisser des ‘wagons en cours
de route ; & cet cffet, on doit faire usage de wagons munis

" de parois ; toutefois, les wagons sans parois mais munis de

ranchers peuvent étre utilisés 4 la condition qu’ils soient
munis de panneaux de bout slopposant au glissement longi-
tudinal et que la longueur des feuilles soit au moins égale
a deux fois la distance qul sépare les ranchers les uns des
autres..

En outre pour éviter la détérioration des parois de Lout,
on doit interposer un dispositif constitué par exemple par

. des toles placées de champs, planches, ete... .

En aucun cas, le chargement ne doit dépasser I'aréte supé-
rieure des parois ou des ranchers ; s'il n’existe pas un
intervalle de 5 cm. au moins entre le dessus du chargement
et le bord, supérieur.des parcis ou ranchers,’le chargement
doit élre maintenu par des prolonges passées en long et en
travers. ‘ :

Les tdles fines dont I'épaisseur ne dépasse pas 2 mm. doi-
vent étre protégées conire la pluie pour éviter leur détério-
ration ou étre transporiées auiant que possible & couvert.

. Art. 66 * Chaines.

Les chaines doivent étre maintenues en paquet par des fils
de fer. Elles doivent étre chargées sur des wagons munis de

parois. \

Art. 67 ¢ Voies du type « Decauville »n.

Les voies du fype « Decauville » doivent étge chargées a
plat soit dans des wagons tombergaux, soit sur des wagons
plats & bords hauts.

LEn wagons tombereaux, le chargement doit rester & 25 cm.
au-dessous de I'aréte supérieure gle la caisse. Les éléments
de la partie snpéneure du chargement doivent étre reliés
entre euX rar du fl de fer ou d’acier doux recuxt d’au woins

8 mm. de diametre.

Pour éviter les avaries susceptibles d’étre occasionnées aux
‘parois de bout en cas de glissement longitudinal, il &st toute-
fois recommandé de placer des éléments de voies verticale-
ment contre ‘les deux extrémités du wagon ainsi gu'enire les
différentes parties du chargement (voir fig. 45).
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Les éléments de voies placés debout ne doivent pas dépas-
ser en hauteur 2 m. 50 au-dessus du plancher du wagon ni,
en fout cas, dépasser I'aréte supérieure des bords du véhi-
cule de plus du 1/3 de la hauteur de ces bords : ils doivent,
en outre, éire immobilisés solidement de facon & les empé-
cher de prendre une inclinaison dangereuse pour la sécurité

4 3 6 )
Figure 45

Sur les wagons plats a bords hauts, Ie chargement ne d01t_

en aucun cas dépasser 'aréte supérieure des bords. En outre,

I’ensemble du chargement doit étre arrimé au moyen de fil
de fer.ou d’acier doux recuit d’au moing 3 mm, de diamétre,
de facon & constifuer un seul bloc.

Quel que soit le type de véhicule utilisé, les éléments de
petite longueur doivent étre placés au milieu du chargement
et &tre encastrés dans les autres de telle fagon qu’ils ne
puissent se déplacer en cours de route.

‘Art. 68 © Bandages de locomotives, tenders, voitures et

: wagons.

Les bandages de locomotives, tenders, voitures et wagons,
doivent 8tre chargés soit sur des wagons plats & bords, soit
dans des wagons tombereaux.

Le chargement peut étre effectué suivant les. deux modes

ci-apres : :

1°) Chargement ne camportant que des bandages posés 2
plat sur le wagon. ;

Les bandages ne doivent pas étre chargés sur plus de deux
lits et ne doivent en aucun cas dépasser la hauteur des
" bords ; ils doivent stre maintenus par des calés convenable-
ment ‘i1spnsées pour éviter leur appui direct sur les parois
ainsi que leur glissement longitudinal et transversal.

Si les bandages sont superposés, les deux lits doivent &tre
séparés 1'un de l'autre par des fourrures en bois fendre.

P 3
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2°) Chargement comportant des bandages posés a plat et
des bandages inclinés.

On constitue d’abord une pile centrale d'un certain nom-
bre de bandages & plat, le boudin au-dessus.

On dresse ensuite, de part et d’autre de cette pile, suivant
I'axe longitudinal du wagon, deux rangées de bandages pla-
cés debout ; ces bandages doivent reposer sur deux’ madriers
d’une épalsseur d’au moins 10 em. cloués sur le plancher
du véhicule et espacés de telle facon que les boudins des
bfr;(;?ges ne fassent qu’effleurer le plancher (voir fig. 46
e

Figure 46

bRt R .- Frolonge

//////////////*\\\\\\\\\\\\\\\\\ et

!",lI’l’,llIlf"If’,},”I”,I’I””I”I’”’I’llII’I’,’,’l
—_— - 2 o, i
b_)_ {1—) et iani e Madriers

Figure 47

— “Madriers :
{ Cale en bois

-Profonqe clouée sur madriers

{
[

\

La hauteur de la plle centrale doit 8tre réglée.de facon que
le bandage supérieur s’encastre dans les deux bandages laté-

° raux qui s’appuient contre lui.

L'inclinaison 4 donner aux bandages placés debout doit

- étre d’environ 80°, le cité du boudin étant orienté vers le

milieu du wagen afin’ d'assurer une bonne adhérence sur
les madriers ; le dernier bandage de chaque rangée doit &tre
encastré dans I'avant- dernler de fagon & former arc-bouiant
(voir fig. 46 et 47).

Si le chargement ne comporte que des bandages de petlt
diametre, tels que bandages de bogies, de petits tenders ou
de wagons, la largeur' du véhicule peut permettre d'ins:aller
deux piles centrales et 4 rangées (voir fig. 48).
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- Madriers

Figure 48
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Les bandages placés dans la position inclinée. ou debout ne
~ doivent jamais dépasser la hauteur des parois de plus du
1/3 de leur diamatre extérieur. ‘

En aucun cas, ils ne doivent &tre chargés en roule. ;

Lorsque le chargement comporte des bandage_zs. de plu-sin?urs
diamétres (par exemple dans le cas d‘expédlltmn de vieux
bandages) on peut disposer & l'intérieur de‘s piles ou rangées
de bandages de grandes dimensions des piles ou rangées .de
bandages de petit diamétre. : FAR

Les bandages placés debout ne doivent.pas g'appuyer con-
tre les parois des véhicules, mais le dermer; bqnd.age de chff-
qu‘e rangée doit étre maintenu au moyen d une.pxéce de bois
clouée transversalement sur les madriers (voir fig. 46, 47
et 48). o :

Les rangées de bandages placés de part et d’autre dfa la
pile centrale doivent étre reliées entre elles au moyen d'une
prolonge (voir fig. 46, 47 et 48). ‘

Art. 69 ® Pisces d’artillerie et chars de combat.

1°) Piéces d’artillerie.
Les roues et I'affdt doi_vent 8tre solidement calés et

amarrés. ; : .

La volée doit étre disposée de manidre & étre orientée dans
le sens opposé & la marche sur la plus grande partie possible
du parcours. .

Le tube de la piéce doit tre placé dans une position aussi

voisine que possible de I’horizontale. :
L’appareil de pointage et les volants }ie.cc?rpmar}de dmv?.nt
8tre immobilisés au moyen de leurs dlSpD'sltlfS d'arrét, S‘._llsi
en possédent, ou étre ligaturés & une partie fixe du 1;:atér1et
transporté soit au moyen d'une cordelette dont le nceud es

plombé, soit'au moyen d'un fil de fer.

/s
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En outre, si le tube ou un organe quelconque, en pivotant
autour de“son axe, est susceptible d'engager le gabarit, le
tube ou cet organe doit 8tre ,arrimé solidement au moyen
dune prolonge fixée de chaque coté du véhicule, R

_2°) Ghars de combat,

La tourelle doit &tre orientée’ dans le sens opposé 4 la
marche sur la plus grande partie possible du parcours.

Le ou les tubes doivent &tre placés dans une position aussi
voisine que 'possible de I'horizontale,

En outre, le capot de la tourelle doit é&fre immobilisé en
position de fermeture, '

Toutes les parties susceptibles de pivoter : tourelles, tubes,
ete..., doivent étre immobilisées & I'aide des dispositifs d'ar-
rét dont ils sont munis, En outre, si un organe quelconque,
en pivotant autour de son axe, peut engager le gabarit, cet

organe doit 8tre amarré au moyen d’une prolonge fixée de
chaque coté du véhicule. ¢ :

Art. 70 ©_Bonhonnes et touries.

Pour faciliter la surveillance des chargeménts et I'observa-
tion des précautions & prendre au cours des manceuvres, les

. bonbonnes et touries pleines ou vides doivent &tre chargées

dans des' wagons plats & bords hauts, Il peut toutefois &tre
fait usage de wagons couverts pour le iransport de certaines
matiéres qui doivent étre protégées contre 1'action du soleil
ou de la gelée, : : ) 2 ’

Les bonbonnes ef touries (pleines ou vides) ne doivent pas
étre gerbées. X 3

Le chargement doit 8tre rendu compact par tous moyens
appropriés : les bonbonnes doivent étre serrées les unes contre
les autres et reliées entre elles au moyen de fil de fer, de
fagcon & éviter tout déplacement ou renversement en cours
de route.

- Dans le méme but, il peut 8tre fait usage’ de dispositifs
spéciaux tels que panneaux fixateurs, efe...

‘Les bonbonnes et touries pourviies d'un emballage indi-
viduel (2anier en osier ou panier métallique rembourré. de
paille) peuvent étre placées les unes contre les autres sans
interposition de matiéres isolantes (voir fig. 49) ; par contre,

* lorsqu’il s’agit .de récipients nus, il est indispensable, en

dehors de Parrimage ci-dessus défini, de les séparer les nunes
des autres par des tampons de paille ou autres afin d’amor-
tir les chocs, : '
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Figure 49

Lofsqu'il s’agit d’expéditions de détail, les bonbonnes et
fouries doivent étre immobilisées contre les parois du wagon
au moyen de prolonges ou de fil de fer fixés aux anneaux
du véhicule ;

: Ilﬁ“ﬂ?a'
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SOUS-CHAPITRE 2
CHARGEMENTS SUR DEUX OU PLUSIEURS WAGONS

§ 1 — GENERALITES'

Art. 71 @ Prescriptions d’ordre général.

Un chargement est commun 4 deux wagons lorsqu’il repose
 effectivement sur I'un et sur 'autre de ces deux wagon: La
circulation de tels chargements comme chargements ordi-
naires, n'est admise sur les lignes de la S.N.C.F. que &’il est
fait usage, pour [‘accouplement des wagons, de I’aitelage
ordinaire avec ou sans wagon de raccord.

Les chargements sur deux wagons qu'il serait reconnu
indispensable d'accoupler au moyen de barre ou de fiéche
d’attelage ou par le chargement Iui-méme, doivent étre traités
comme « chargements exceptionnels ». ’

Art. 72 < Matériel A utiliser, attelage des wagons, tra-
verses pivotantes, assiette du chargement.

Pour le chargement d’objets de grande longueur qui ne
pauvent reposer sur un seul wagon, on doit employer, en
régle générale, deux wagons munis de traverses pivotantes ;
dans ce cas, le chargement ne doit reposer que sur les tra-
verses pivotantes. ‘ ¢

Les wagons munis de traverses pivotantes peuvent éire
réunis :
— par D'attelage & vis,
— par un wagon de raccord intermédiaire’ relié aux deux
wagons porteurs par les atielages & vis, iR
On ne doit employer qu'un seul wagon intermédiaire. -

Pendant le trajet jusqu'au lieu de destination, les attelages
entre les wagons porteurs du chargement principal et les
wagons de sfireté ou intermédiaires me doivent &tre ni des-
serrés, ni modifiés.

Le chargement des wagons de streté et des wagons inter-
modiaires est autorisé dans les conditions indiquées & I'ar-
ticle 73. ;

Le chargement disposé sur les traverses de deux wagons
doit dépasser ces traverses d'au moins 30 cm.
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sohdement assujettis ; si les traverses sont munies de crocs,
ceux-ci doivent 8tre aigus.

La charge doit &tre répartie aussi également que pos_sible
entre les traverses a4 pivot.

Quand les piéces & charger n'ont pas la méme épaisseur

- ou le méme poids & leurs deux extrémités, on doit faire alter-

ner les extrémités épaisses avec les extrémités minces ou les
extrémités lourdes avec les exfrémités légdres.

_Pour le chargement des pitces métalliques, il faut placer
entre le chargement et la traverse pivotante, du bois fendre,
sur la largeur de la traverse.

Art. 73 © Limitation du chargement.

Lors de I’emploi de wagons munis de traverses pivotantes,
de wagons de slreté ou de wagons intermédiaires (art. 72),
le chargement doit se frouver :

du plancher des dits wagons ;

ranchers des dits wagons au moins égales & celles qui
sont indiquées dans le tableau II, Annexe I lorsque ces
parois ne sont. pas d’au moins 10 cm. en confre-bas du
dessous du chargement.

On peut mettre des chargements accessoires sur les wagons
intermédiaires et sur les wagons de sfreté, Dans ce cas, les
espaces’ minima fixés plus haut doivent ‘&tre observés entre
le chargement prm(:lpal et 1es autres objets.

Les extrémités du chargement doivent se trouver a 35 cm.
au nroins des parois de bout des wagons de sfreté ou des
autres objets sur ces derniers. Ces objets doivent 8tre ﬁxéa
de maniére & ne pas pouvoir se déplacer.

l.

La limite extréme’ de'longueur admise pour les charge-
ments circulant sur les lignes de la S.N.C.F. est fixé a
J0 métres, sauf sur certaines.lignes désignées au tableau III,
Annexe I, sur lesquelles cette limite deit 2tre inférieure a

30 matres. Ces limites ne s'appliquent pas, toutefois, aux

transports de rails.de grande longueur et de fers ronds pour
béton armé, chargés sur plusieurs wagons sans traverses
pivotantes (voir art. 80).

Les {raverses doivent bien pivoter et leurs ranchers étre .

— a une distance verticale au mc;ins égale &4 10 cm. au-dessus

— & des distances horizontales des parois latérales ou des 2

: l IG = 47 a
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§ 2 — CHARGEMENTS D'AUTOMOBILES PAR TRAINS ENTIERS

. Art. 74 ® Conditions de chargement. 3

Des chargements de véhicules automobiles peuvent. et.re
réalisés par trains entiers, au départ d’usines constructrices,
_ de telle sorte que certainé des véhicules transportés reposent
sur deux wagons consécutifs, a 2 essieux (1) non munis de
traverses pivotantes. :

Toutefois, la mise en route de tels chargements ne peut
avoir lieu que sur autorisation du.Service Réglonal et aprés
visite spéciale par les agents du Matériel.

Lorsque ce mode de chargement est utilisé, les précéutions
‘suivantes doivent &tre prises pour I'arrimage des véhicules
surplombant deux extrémités de wagons.

Les roues d'un des essieux, qui est en principe l'essieu
moteur, doivent 8tre calées & I'avant, & l'arridre, ainsi que,
latéralement par des chantiers de forme appropriée, laissant

. un jeu de 2 & 5 cm. et maintenues complémentairement par
un brélage mou ; I'autre essieu est laissé libre. .

A e

§ 3 — BOIS A SURFACE D'ASSIETTE REGULIERE ET BOIS
Y A SURFACE D'ASSIETTE IRREGULIERE

Art. 75 © Disposition et arrimage.

La flexion des bois doit, laisser aux extrémités une distance
verticale d'au moins 10 cm. enfre le chargement et le plan-
cher du wagon. : ; \

Lorsque les bois sont de longueurs différentes, la rangée
reposant sur les traverses pivotantes et les rangées s'ap-
puyant contre les ranchers doivent se composer de boi3 assez
longs pour dépasser les deux traverses pivotantes. Les pidces
plus courtes seront placées au milieu et logées solidement
de maniére qu’elles ne puissent pas fomber.

Les ranchers opposée des traverses pivotantes doivent éire
reliés au moyen de chaines tendues.

(1) Ce mode de chargement ne dott pas étre réalisé sur wagons &
bogies, en raison des déplacements relatifs importants susceptibles de se .
prodnlre entre extrémités de ces véhicules.
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A défaut de chaines reliant les ranchers, les chargements
de bois effectués sur deux ou plusieurs wagons doivent tou-
jours étre maintenus & l'aide de trois prolonges ou chaines
au moins, placées lune enire les deux fraverses pivotantes,

les deux autres 3 proximité et & I'extérieur de.ces traverses

(voir fig. 50 ci-aprés).

Figure 50
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Les prolonges ou chaines utilisées pour arrimer le charge-
ment doivent I'entourer sans ¥ pénétrer. .

On doit faire usa’ge de prolonges ou de chaines supplémen-

taires lorsque la forme des piéces & transporter ne leur per-

met pas de se toucher sur une longueur suffisante.

On doif en particulier rassembler avec une prolonge ou
une chaine les bouts flexibles des grandes piéces pour empé-
-cher les coups de fouet en cours de route

Lorsque le chargement se compose de bois sciés ou équarris
ou de poteaux télégraphiques, les crocs des traverses pivo-
tantes peuvent étre recouverts pour que le chargement ne
soit pas endommagé. I1 n'est pas nécessaire de planter les
harpons des chaines dans le bois. Les chargements de ces
bois ainsi que de ceux de faible épaisseur (poutres pour
échafaudages, perches 4 houblon, etc...) ne doivent pas dépas-
ser les ranchers en hauteur.

-Les wagons munis de traverses pivotantes ‘doivent &tre
accouplés au moyen de l'attelage & vis ou d’un wagon inter-
médiaire.

Si les wagons sont accoublés au moyen d'un wagon inter-

médiaire,.il faut placer d'abord les plus gros bois dans les

. rangées inférieures et le chargement doit étre entou:é au
milieu de sa longueur par une chaine fortement tendue.

Les bois tels.que troncs d’arbre, etc..., dont le plus petit
diamétre au point oir ils reposent sur les traverses pivo-
tantes est de 12 cm. peuvent dépasser les ranchers en hau-
teur. La partie supérieurs du chargement doit affecter une

i

i
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forins polygonals. La hauteur de lagpartie du chargement
qui dépasse les ranchers ne doit pas étre supérieure au.1/3
de la largeur du chargement (quant & la partie affectant une
forme polygonale, voir section de la figure 32). 3
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Art. 76 * Réservé.

§ 4 — AUTRES OBJETS DE GRANDE LONGUEUR

En trafic international, les chargements de longs rails i de
longs fers pour béton armé sur deux ou plusieurs wagons
non munis de traverses pivotanies, sont considérés romme
« chargements exceptionnels », lorsque les Administrations
intéressées au transport n'ont pas conclu entre elies I'accord
spécial préva par T'art. 80.

Art. 77 * Dispositions générales.

On doit préserver de tout déplacement et de toute chute les
rails, fers longs et autres piéces semblables en les en..ouranl
de ‘chaines, etc...

Toutes les pidces de la rangeée inférieure doivent reposer
- directement sur les traverses pivotantes (voir toutefois I'ali-
néa qui suit). Les poutrelles de pont ef autres piéces analo-
gues doivent, quand elles sont placées de champ sur les tra-
Nerses plvotantes Atre fixée trés solidement et lides atx
traverses de maniére & ne pouvoir basculer.

Les pidces métalliques ne doivent pas étre chargées direc-
tement sur les traverses pivotantes lorsque” celles-ci sont
métalliques ou garnies de métal 4 leur face supérieure Une
pitce de bois tendre de 65 mm. au moins d'épaisseur et de la
largeur de la fraverse pivotante doit étre interposée. et, fixée
entre le chargement et la traverse.

A

- Art. 78 ¢ Chargements de rails.

Pour le chargement de rails de 20 & 60 metres de longueur,
. on doit utiliser des wagons & parois latérales ou & rancliers.
Le chargement doit &tre calé latéralement aux deux extré-

© mités.
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Vers le milieu des.rails, il doit, en. outre, se trouver, de
chaque cdté, des butées laissant au chargement le ]eu néces-
'saire pour le passage des courbes. -

La hauteur des cales et des butées doit dépasser ceile des
rails ; ces cales et butées doivent étre fixées solidement au
wagon et appuyées contre les parois latérales ou les ran-
chers.

Les rails doivent &tre placés debout. Les couches psuvent
&tre simples (rails placés les uns a coté des autres) ocu dou-
bles (champignon dessus et champignon dessous).

Le chargement né doit se composer que de deux couches.
Si la couche inférieure est simple, la couche supérxeure dmt
1'8tre aussi,

Le chargement doit étre établl de maniére que.les roues de

chaque wagon, et en particulier celles des wagons extrémes, -

supportent une charge aussi uniforme que possible ; le poids
du chargement de chagque wagon ne doit pas dépasser le
75 % de la charge normale inscrite.

L’espace libre entre les rails et les parois Iatérales ou les

ranchers doit 8tre de 30 cm. au moins, entre le chargement

et les butées, de 10 cm. au moins.

L’assise inférieure des rails doit reposer sur des troverses’

planes de 10 cm. d’épaisseur au Imoins. La,surface supé-
rieure de chacune d’elles doit 8tre & peu prés au méme niveau
que celles des aufres, au-dessus du sommet des rails. Ces

“traverses doivent s'étendre d'une paroi latérale a Lautre,

‘d'un rancher au rancher opposé ou d'une butée 4 la butée
opposée. Les couches de rails doivent é&tre séparées par'des
traverses de bois tendre.

La distance entre les extrémités des rails et les parois de
bout ainsi qu'entre ces extrémités et les traverses 1’appui
extrémes doit étre, au moins, de 20 cm., plus autant de fois
10 cm. qu'il y a de wagons chargés.

: I
Pour protéger le ‘chargement contre les déplacements lon-

gitudinaux, orn doit relier ‘les rails de chaque couche au
moyen d'umn, fil de fer de 8 mm. de diaméfre au moins, soit
en faisant passer ce fil de fer par les trous d’éclisse, soit
en garoftant la couche de rails 4 I'aide d'un fil de fer de
méme épaisseur. On peut aussi, pour protéger les rails sontre
les déplacements longitudinaux, faire passer dans les trous
d’éclisse des tirants filetés de 20 mm. environ de diamatre,
aux deux extrémités desquelles on visse des écrous. Les légers
déplacements longitudinaux des rails les uns par rapport aux

||Gex41al'

autres, dans le passage des courbes, ne doivent pas é&tre ren- -
dus impossibles par ces moyens de protection.
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Les tampons des wagohs doivent &tre légérement compri- .

més au moyen ‘de 'attelage & vis. :

Les wagons chargés conformément aux directives ci-dessus
ne peuvent &tre incorporés que dans les trains dont la vmesse
n’excéde pas 60 km/h. .

Si plusieurs groupes de wagons accouplés sous des charge-
ments de ’espéce sont acheminés dans un méme train, ii est
recommandé de les rassembler dans une méme partie de tram
et de les placer :

— dans la partie de queue du train si ce tram ne doit pas
étre poussé par une machine de renfort et 8'il ne dmt. pas
y avoir rebroussement ;

— au milieu du train &'l doit y avoir renfort ou rebrousse-
ment.

Art. 79 * Chargements de fers pour héton armé.

Pour le chargement des.férs pour bétbn armé, de 14 4 16 -
metres de longueur et de 55 mm. de diamétre au maximum,
on doit utiliser des wagons & parois latérales ou & ranchers.

Le chargement doit reposer directement sur le plancher ou
sur les traverses fixes de ce dermier. On remédiera aux dif-
férences de niveau des planchers & l'aide de traverses en-
.bois, ef cela de telle facon que la surface supérieure du
groupe de wagons soit 4 peu prés partout au méme niveau
au-dessus du sommet des rails.

Le chargement doit étre établi de manidre qug-les roues de
chaque wagon, et en particulier celles des wagons extr@mes,
supportent une charge aussi uniforme que possible ; le poids
du chargement de chaque wagon ne doit pas dépasser le
80 % de la charge normale mscrlte

La hauteur du. chargement ne doit pas dépasser celle dea
parois latérales ou des ranchers.

II est recommandé de charger les fers pour béton en bottes,
Quand le chargement se compose de fers de différents dia-
metres, les plus épais doivent 2tre placés au milieu. Lors-
qu’'a un chargement de longs fers il est joint des bottes de
fers plus courts, ces derniers doivent étre répartls aux deux

extrémités du chargement.
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Le chargement dc\)it 8tre effectué de maniére & laissec entre
ce chargement ef lés parois latérales ou les ranchers un
espace libre de 15 cm. au moinse cet espace permet au char-
gement de se tasser sans danger au cours du transport. Il
n'est donc pas nécessaire de placer des appuis latéraux entre
les fers et les parois latérales ou les ranchers..

Une distance minimum de 10 cm., plus autant de fois & cm.
qu'il y a de wagons chargés, doit étre laissée entre les extré
mités des fers et les parois de bout.

Les tampons des wagons doivent &tre légérement compri-
més au moyen de 'attelage & vis.

Les wagons chargés conformément aux directives ci-dessus
ne peuvent étre incorporgs que dans les trains dont la vitesse
n’excéde pas 60 km/h. -

Si plusieurs grouf)es de wagons accouplés sous des charge-
ments -de 1'espéce sont acheminés dans un méme train, il est

recommandé de les rassembler dans une méme partie de frain

‘et de les placer :

= dans la partie de queue du train si ce tram ne dolt pas
8tre poussé par une machine de renfort et s'il ne doit pas
¥y avoir rebroussement ;

— au milieu du train g'il doit y avoir renfort ou rebrousse-
ment.

i

Art. 80 * Chargements de rails de grande longueur et de
fers ronds pour héton armé sur plusieurs wagons
sans traverses mobiles,

Les Administrations ci-aprés : Chemins de fer Fédéraux
Suisses, Société Nationale des Chemins de fer Luxembour-
geois, Société Nationale des Chemins de fer Belges, Société
Nationale des Chemins de fer Francais, Chemins de fer Alle-
- mands, se sont mis d'accord pour accepter sans consultation
préalable, les chargements de rails de grande longueur et de

fers ronds pour béton armé sur plusieurs wagons sans tra- .
verses mobiles, & condition que les prescnptmns suivantes

soient observées :

A

Rails Fers ronds pour héton armé

de 20 & 60 matres de longueur. | de 14 & 60 métres de longueur
- et de diamétre au plus égal
4 55 mm.
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I — WAGONS A UTILISER

! Wagons 4 parois latérales ou a ranchers, de hauteurs de
plancher sensiblement égales, répondant aux prescriptions

de I'Unité Technique.

TS — GONSTIleTlDN DU GHARGEMENT

3 Comprimer légérement les tampons pér I'attelage & vis.

”~
B?ils
$ Le chargement doit étre
réparti aussi uniformément
que possible sur les essieux
et ne pas dépasser 75 ¥ de la
charge inscrite sur le" wa-
gons. ]

! La hauteur du chargement
ne doit pas dépasser cellc des
cales C décrites ci-apres.

3 Les rails doivent &tre chai'—

gés debout suivant une des.

dispositions ci-dessous .

1° Une ran-
gée simple
111y {rails placés
l'un a coté de
I'autre).

2° Une ran-
gée double
(rails  inver-
s€s).

ITITLIT1T

3°2rangées

titequ £
—yLylyty— simples su-

perposées,

4°2rangées

SR pRETE ey

perposées.

5° Une ran-
gée simple
(supérieure)

-

l'“éu—_[‘-’fr{%f%!_ et une rangée

double (infé-
i r-jeure).

Fers ronds pour béton armé

8bis. T.e chargement doit -&tre
réparti ' aussi uniformément
que possible sur les essieux
et ne pas dépasser 80 ¢% de la
charge "inscrite sur les wa-
gons.

4bis. LLa, hauteur du charge—‘
ment ne doit pas dépasser la
hauteur des parois latérales
ou des ranchers.

shis. T,e chargement doit re-
poser directement sur le pian-
cher ou les lambourdes :es
wagons, si elles sont e bois,
ou apres interposition de pié-
ces de bois, si elles sont mé-
talliques, ou sur des madriers
T de hauteur suffisante, ré-
gnant sur toute la largeur des
wagons et solidement fixés ;
mais, dans aucun cas, l'in-
tervalle entre le dessous du
chargement et -le dessus des
tampons ne dcut étre inférieur
a 10 em.
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Des liteaux de bois tendre |

doivent étre interposés entre
chaque lit. 7

Le chargement doit reposer
directement sur les lambour-
des des wagons si elles sont
en bois ou apres interposition
~ de piéces de bois si elles sont
métalliques ; a défaut de
lambourdes, sur des madriers
T d’au moins 10 cm. d'épais-
seur, régnant soit sur toute
la largeur -du 'wagon, soit
entre -les madriers M ou les
cales C décrits ci-aprés :

8 Les extrémités du charge-
ment doivent étre éloignées
"des bouts des wagons de :

20 cm. plus autant de fois
10 cm. qu’il y a de wagons.

7 L’assemblage du charge-
ment doit étre obtenu :

— soit au moyen de fil iz fer
recuit d'au moins 8 mm.
passé dans les trous
d'éclisses ;

— soit au moyen du méme fil
en serrant chaque rangee .
de rails ;

— soit au moyen de boulons
de 20 mm. avec écrous en--
gagés dans les trous
d’éclisses, s

tout en laissant ‘un certain
- jeu pour permetire un léger
déplacement dans les courbes.

8§ La dlstance entre le char-

gement et les parms latérales |

ou les ranchers doit &tre d’au
moins 30 cm.

s

8bis.T o3 extrémités du char-
gement doivent étre éloignées
des bouts des wagons de :

10 cm. plus auntant de fois
5 cm. quil y a de wagons.

. This Teg fers doivent &tre
liés en bottes.

Quand le chargement se
compose de fers de différents
diametres, les bottes qui con-
tiennent les plus gros fers

-doivent &tre placées au mi-

lieu.

8bie. T3 distance entre le
chargement et les narois laté-
rales ou les ranchers doit étre
d’au moins 15 cm.
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IIT — CALAGE DU CHARGEMENT

Rails

® A chaque extrémité du
chargement et de chaque coté
de celui-ci :
4 2 métres environ des extré-
mités pour les wagons & pa-
rois latérales,

" au droit des 2¢ et 3¢ ranchers

pour les wagons & ranchers,
doit &tre solidement fix2 un
madrier M d’une hauteur su-

. Périeure & celle du charge-

ment, ~ !

¥-Une cale C, de hauteur’
égale a celle du madrier M,
doit. ire solidement fixée au
plancher et appuyée d'une
part contre ledit madrier, et,

. d’autre part, contre le char-

gement. -

! Des hutées intermédiaires
en nombre pair, de préférence
supérieur & 2, doivent étre
placées symétriquement par
rapport au milieu du charge-
ment, et chacune d’elles doit
reposer entre les essieux ou
les pivots de bogies d'un
méme wagon.

12 Chaque butée intermé

diairg doit étre constituée, de
-part et d’autre du cliarge-
ment, par :

— un madrier M, sohlement
_fixé au plancher, dune
hauteur supérieure a celle
du chargement ;

— une cale D de usuteur
égale & celle du wadrier
M, solidement fixéz au
plancher et appuyée con-
tre le madrier M.

Fers ronds pour héton armé

f Néant
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Cette cale, destinée a limi-
ter les déplacements anor- |- .
maux du chargement, doit

laisser a celui-¢i le jeu néces- : Néant

saire” pour le passage des
courbes, jeu qui, dans .:icun
cas ne doit descendre au-
dessous de 10 cm.

IV — INGORPORATION bANS LES TRAINS

13 8j plusieurs groupes de wagons accouplés sous des char-
gements de I'espéce sont présentés au 5tlf‘a}nsit; avec les lignes

" de la S.N.C.F, dans un méme train, i}s doivent éire rassem-
_blés dans une méme pariie de train.

» 4 Pour Tes parcours & effectuer sur les lignes de la S.N C.F.,
les wagons doivent étre munis d’étiqueties manuscrites repro-
dunisant les prescriptions b) et ¢) ci-aprés. Ces étiqueties doi-
vent &tre placées & proximité des étiqueties de destination par
les soins de la gare de transit frontiére ou de la gare expédi-
frice, suivant qu'il s'agit d’un envoi en provenance de l'étran-
ger ou de 'intérieur. : f
En outre, il est recommandé de placer ces wagons :

— dans la partie de queue du train, si ce train ne doit pas
étre poussé par une machine de renfort et s'il ne doit pas
¥y avoir rebroussement ;

— au milieu du frain &'il doit y avoir renfort ou rebrousse-
ment.

V — CIRCULATION DANS LES COURBES

a) Les chargements peuvent ‘circuler sans précautions spé-
ciales dans les courbes de rayon supérieur 4 150 métres ;

b) Dans les courbes dont le rayon est compris entra 75 et
150 métres, la circulation doit se faire & la vitesse d'un homme
au pas, et avec les attelages préalablement desserrés, le rhar-
gement étant, par ailleurs, accompagné ;

c¢) La circulation est interdite dans les courbes de rayon
inférieur & 75 métres.

IG ©x 47 a
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Art.

* Chargements de rails et de fers ronds

Ghargements de raiis Chargements de fers ronds

Section (@) PBoroi lolerale

Section(®) Boror Iotérale
Parortaiale Paror lak e’rz;;"e\. ou rancher ou rancher
ou rancher ou rancher ; .
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CHAPITRE -3

CHARGEMENTS EXCEPTIONNELS
. ET ASSIMILES

SOUS-CHAPITRE |
CHARGEMENTS EXCEPTIONNELS

Art. 82 * Mesures a prendre par la gare expéditrice a la
réception de la demande de transport. -
L’article 3 de la plésente_lnstmctwn précise les caractéris-
tiques des chargements pour lesquels expéditeur est tenu de’
faire connaitre, a lappm de sa demande de matériel a la
gare expéditrice, la!nature, le pm:is les: dimensions (avec
croquis coté s’il y a lieu) des marchandises & expédier, ainsi
que leur destination. P
Ce crogquis doif comporter au moins trois vues de la pidce
(en élévation, en plan et en profil) et, s’il est nécessairs, des
coupes transversales ; les points saillants de la piéce ainsi
que leur position et la position du centre -de gravité “doivent
également étre cotés exactement.
Toute gare qui recoit une demande de 'espéce doit, apres
avoir vérifié qu’elle comporte bien, s'il y a lieu, le croquis
+ coté visé ci-dessus, I'adresser en vue de son examen, au Ser-
'vme désigné par les 1nstruct10ns mterleures de sa Réglon

Art. 83 * Mesures a prendre par les gares de contact pouv
les transports en provenance d’Administrations
de chemins de fer autres que la S.N.C.F.

En ce qui concerne les transports en provenance d’Adinis-
trations de chemins de fer autres que la S.N.C.F. :

~ — ou bien un tel transport a donné lieu & études concertées

« et & instructions préalables : dans ce cas, lbs gares et en
particulier la gare frontiére d'entrée du transport sur la
S.N.C.F. se conforment & ces instructions ; 3

—- ou bien-il n'a pas été concerté : dans ce cas, la gare iron-
tiére d’ entrée sur la S.N.C.F: opére comme gare expédi-
trice et avme, comme il est prescrit & I'art. 82, le Service
désigné pour I'examen des transporis exceptionnels.

A

Art. 84 * Instructions données par. la Division Regtouale
du Mouvement.

La gare expédltmce ne peut donner suite au transport

qu'aprés avoir Fecu des instructions du Service Régional .

fixant, 8'il y a lieu :
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— le type du wagon a employer ;
—-les calages ou aménagements spémaux a réaliser,

— les conditions d’incorporation du wagon dans les trains et

lés conditions de manceuvres dans les gares,
— Ia limitation de vitesse & imposer aux trains par lesquels
doit 8tre acheminé le wagon transporteur,
— les itinéraires & emprunter. ' ) b
Ces instructions sont envoyées en méme temps aux gares
et P.C. intéressés du parcours, qui doivent s’y confurmer

rigoureusement.
Elles sont également envoyées aux services locaux du. Maté-

riel afin que les visiteurs puissent vérifier le chargement dans

les postes de passage.
Un exemplaire des mstructlons avec, s'il y a lieu, un cro-
quis, est joint & la feuille de chargement et accompagne le

transport sur tout son parcours.
bW i

Art. 85 ¢ Durée de validité. o

-~La durée de validité des instructions est lumtée trois
mois ; si le transport n’a pas été effectué dans ce délai' elles
doivent étre renouvelées. A cette occasion, le cas échéant
elles .peuvent étre modlﬁées

\

Art 86 ¢ Ethuetage des wagons.

En plus des étiquettes de- destination et a proximité de
celles-ci, les wagons portant des chargements exceptmvmels
doivent étre munis, sur chaque face, d'une étiquetts spé—
ciale mod. M 12694, destinée & attirer l'attention du per-
sonnel des gares et des postes de visite.

Sur cette étiquette sont inscrites toutes-les prescmptmns par-
ticuliéres au transport telles que :

— itinéraire obligé (1),

— précautions & observer en cours d’achemmement :

— orientation du chargement et emplacement du wagon dans
les trains,

— ete... {

Lorsque 1'étude a conclu & I'interdiction de manceuvrer le
chargement au lancer et &-la gravité, I'étiquette mod. M
12694 est munie d'un papillon mod. M 12696. .

€ (1) Il est rappelé que lorsque cette étiquette indique un itinéraire &
suivre oblizatoirement,. le cadre lotissement des ¥tiquettes de destination
ne doit comporter que le chiffre caractéristique 1, 2, 3, &4 ou 5 de la
- Région destinataire, sans aucun papillon de lotissement.
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lmumal

Ci-aprés, fac-similé de I’éthuette ‘mod. M 12694 et du papil-
lon mod. M 12696.

Société Nationale
des
Chemins de fer francais -

ATTENTION

Chargement. exceptionnel

S.N.C.F. — Mod. M 12694 A surveiller spécialement.

Marque. ... \ 5
Wabon LSdrel iet. NE PAS TAMPONNER
W i
Timbre & date Cof :
: gipé% IEaie A manceuvrer avec des
Ganelexntitiioe précautions exception-’
: : e seesecsn | Dolles, :
Gare destinataire ............. o |y
i}
ITINERAIRE A SUIVRE RECOMMANDATIONS
PARTICULIERES
Sessaeaaisenuaansrabesniteanaianats e Trains _é._émprimter.
Défense formelle d’emprunter tout (Lorsque‘ ol
. autre itinéraire que ceIul indique Jont dq?mgnés Dag Ak
R e instructions relatives au
transport).:

NE PAS TAMPONNER

Défense de manceuvrer
par lancement et par
la bosse de débran-
chement.

A manceuvrer
a4 vitesse réduite.
S.N.C.F. — Mod. M 12.696

(Ce papillon est, s'il y a lieu, collé sur l'emplacsment
réservé a la mention « A manoeuvrer avec des précadtwns
exceptionnelles »). X
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Art. 87 * Maneuvies.

Dans toute gare de triage, une consigne précise en guoi
consistent les précautions exceptionnelles 4 prendre au cours
de la manceuvre des wagons porteurs de I'étiquette mod.
M 12694, :

Il est interdit dé lancer et de manceuvrer a la boqse. de

|

“débranchement les wagons porteurs de I'étiquette mol. M.

12694 revétue du papillon mod. M 12696. Ces wagons sont
conduits avec une machine spécmle du chantier d'arrivee au
chanfier de départ. Afin de fac1hter lohservatmn da ces
prescriptions, ils sont, & la d1hgence des PC, classés, soit en

téte, soit en queue des trains d'acheminement.
\

Art. 88 * Vérification et annonce des .chérgements.'

Avant leur départ les chargements exceptmnnels doivent
toujours étre vérifiés par un agent du Matériel et Traction ;

. cet agent doit s’assurer, non seulement que I’ aménagement et
I'arrimage répondent aux conditions prescrites, mais que la
ou les pidces constituant le chargement sont bien conformes
aux indications qui ont servi & 1'étude. g

Les chargements exceptipnnels font l'objet d'un a2xamen
trés attentif de la part des visiteurs & I’occasion de 'a visite
normale des trains dans les gares d'escale. En oufre, les

visiteurs sont fenus de pmcédar 4 toute vérification qu1 leur

serait demandée par une -gare intermédiaire.

.Lorsqu'un chargement exceptionnel est réformé en cours
de route, la gare ou la réforme s’est produite avise immé-

diatement son Arrondissement qui fait prendre toues dispo--

sitions utiles pour la rectlﬁcatmn et la remise en route’ du
cha.rgement

~ Lorsqu'une gare remet un chargement exceptionnel a un
train elle I'annonce & son P.C. et, par dépéche, & la premidre
gare d’escale ; celle-ci prévient de la méme facon la premiére
gare d’escale suivante et ainsi de suite jusqu'a destination.

Lorsqu’une gare constate gqu'un chargement exceptignnel
est dévoyé de l'itinéraire fixé, elle doitf 1'arréter et prévenir
immédiatement son Arrondissement qm prend toutes dispo-
sitions utiles. {

g

SOUS-CHAPITRE 2,

CHARGEMENTS ASSIMILES A DES CHARGEMENTS
) - EXCEPTIONNELS

Art. 89 * Dispositions générales.

" Les chargements assimilés aux\chargements exceptionnels
(voir art. 8) sont décrits aux articles 90 a 96. Ils sont soumis
aux régles ci-aprés en ce qui concerne I'étiquetage, les manceu-
vres et la vénﬁcatmn avant départ :

. — Etiquetage.

.

Les gares expéditrices apposent sur les w&goné porteurs de

" ces chargements, en plus des’ étiquettes de destination, des

étiqueties spéciales mod. M 12694 dont les cadres « Itinéraire
4 suivre » et «,Recommandations particuliéres » n’ont pas a
étre remplis. :

Les gares demandent ces étiquettes & leur Arrondlssement
d’ Explmtatlon. : J

— Manceuvres,

Les cﬁargements munis de I'étiquette mod. M 12694 sont jus-
ticiables des « précautions exceptionnelles » prévues par la
consigne de gare dont.il est fait mention & I'article 87.

— Vérification avant départ,

Avant leur départ, ces chargements doivent étre examinés
par un agent du Service du Matériel qui‘s’assure que I’amé-
nagement ot I'arrimage répondent aux prescrlptmns de la pré-
sente Instruction.

§1 — CYL[NDRES DE LAMINOIRS

Art 90 Ghle des wagons a utiliser, .

On ne doit utiliser pour les chargements de cylindres de
1ammous ou autres grosses pieces-mécaniques en forme de

- ¢ylindre que des wagons plats & bords munis ou non de ran-

chers, & l'exclusion pbsolue des wagons tombereaux ei des
wagons plats & bords hauts qui-ne permettent pas la surveil-
lance donstante du chargement.

zi’ £ -.Imﬂﬂa 
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Art. 91 *Chargement dans le sens longitudinal.

Le cylindre est placé sur des sommiers transversaux non
fixés aux brancards (fig. 51 et 52).
Ces sommiers doivent :
1°) avoir : — une longueur supérieure & I'écartement des
brancards’ du wagon,

— une largeur d’au moin3 30 cm.,

— une hauteur tfelle que le corps du cylindre ne
repose /en aucun point sur le plancher du
wagon,

20) gtre entretoisés solidement entre eux au moyen de deux
tirants filetés ; ]

3°) reposer sur des madriers placés sur Ie plan(.her a
I’aplomb des brancards du Wagon.

- L]

3 Flgqre 51
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Caled appui

Figure 52 ~
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Le corps du cylindre doit reposer sans jeu dans les loge-
ments ménagés dans les sommiers. En outre, des cales bou-
lonnées sur les sommiers sont placées de part et d’autre des
tourillons afin de maintenir les tourillons dans leurs loge-
ments.

L'ensemble du chargement doit étre calé sans jeu sur le
wagon de maniére & éviter tout déplacement dans le sens
long1tud1nal ef dans le sens transvemal

Art. 92 < Chargement dans le sens transversal.

Le cylindre est placé sur des sommiers de support. Ceux-ci
sont disposés de fagon & avoir leur point d’appui a l'aplomb
des brancards du wagon. Les tourillons des cylindres sont
placés de telle maniére que le corps ne repose pas sur le
plancher du wagon (fig. 53, 54 et 55).

Les sommiers doivent étre entretoisés solidement au moyen

" de deux urants filetés ; I'ensemble est calé dans tous les sens.

F1gurd 53

|
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‘ + Figure 55 ~-

" Art. 93 © Chargement sur poulain.
Les cylindres dont le diamétre ne dépasse pas 60 cm. et

dont le poids n’excéde pas 5.000 kg peuvent dtre placés

entre deux madriers maintenus par de forts boulons de
maniére & former un poulain (fig. 56 et 57).
Dans ce cas, des traverses appliquées. contre lé cvlmdre

‘et de part et d’autre de celui-ci sont solidement assujetties

sur les deux madriers formant les lengerons du poula‘n,
Le poulain doit toujours &tre posé dans le sens transversal

du wagon, et les deux madriers formant longerons doivent

avoir une longueur suffisante pour pouvoir prendre appui
sur les brancards du véhicule. |

Si la longueur du cylindre ne permet pas de le placer & .

angle droit par rapport a4 l'axe longitudinal du wagon, le
poulain est. placé obliquement de fagon & aller d'un bran-
card du wagon é Iautre

Figures 56-57

| 1G “lﬂal
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Dans les deux ca‘s, il y a lieu de caler le poulain dans tous
les sens, afin d’éviter tout déplacement longitudinal ou trans-
" versal de celui-ci.

Les vieux cylindres transportés comme ferraille of les
,cylindres qui sont dépourvus de tourillons doivent toulours
étre placés sur uh poulain.

Le poids des .cylindres doit tre uniformément réparti sur
les essieux du wagon. Lo

§ 2 — APPAREILS TRES FRAGILES HELSTOIER
TRANSFORMATEURS STATIQUES D'ELECTRICITE A BAIN D’ HUILE
DISJONCTEURS REDRESSEURS, ETC..

Art. 94 > Transformateurs d’un - poids {emhallage com-
' pris) ne dépassant pas 800 kg.

Ces appareils dowent étre emballés dans des caisses dont
la partie inférieure comporte une cuve remphe de scinre de
bois.

Cette cuve est formée- de p]anches sufﬁsamment jointives -
pour qu’'aucune perte de sciure ne pmsse se produire ; si le
fond de la cuve n'est pas constitué par une feuille métalli-
que, il doit étre muni de traverses sur lesquelles repose le
socle du transformateur, I'intervalle entre ces traverses étant
également rempli de sciure de bois. Y
‘La cuve doit contenir un volume de sciure au moins égal
au 1/5° du volume d’huile transporté.

L'emballage doit assurer une stabilité parfaite de ]ensem—
ble. Il doit comporter des arcs-boutants, proportionnés aux
efforts & subir, qui donnent de la rigidité a I’ensemble.

Lorsque ‘de telles caisses sont transportées en détail, elles
sont calées de la méme facon que les colis de détail ordi-
naires. Lorsqu’elles font 1'objet de chargements par wagon
complet (ou que leur nombre justifie I'utilisation d'un wagon), -
I’ensemble doit étre assujetti a l'aide de prolo‘nges serrées
au besoin au moyen de garrots

Art. 95 ® Transformateurs d’un poids sﬁpérieur a 800 kg.

19) Emballage — Les appareils d'un poids compris entre
800 et 2.500 kg doivent étre calés & I'intérieur de 1'emballage.
Cet emballage peut &tre constitué soit par une caisse pleine
enveloppant entiérement le transformateur, soit par une
caisse & claire-voie formée essentiellement d'un cadre supé-
rieur et d’un cadre inférieur reliés enire eux par des mon-

tants verticaux. S,
¢ : : \
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1 dour les appareils deplus de 2.500kgs.

. 84 . L "\

Pour les appareils d'un poids supérieur & 2500 kg, le
cadre supérieur de la caisse doit étre encastré sur le bord du
couvercle du transformateur. Les montants verticaux, d'une
hauteur appropriée, doivent, autant que possible, non seule-
ment étre cloués aux deux cadres, mais encore houlonnes
& leur point de contact avec le cadre supérieur. .

Lorsque les transformateurs comportent des cuves & ailettes
ou a tubes de refroidissement particuliérement saillants, les
montants verticaux reliant les cadres supemeur et 1nfemeur
doivent étre écartés, kateralement de la quantité 'youlue pour
éviter un frottement contre les ailettes ou les parois des

- tubes de refroidissement.

-29) Etayage — L’emballage décrit ci-dessus doit étre éta,yé
de maniére & éviter tout risque de renversement en cours de
- transport,, soit en long, soit en travers.
Cet étayage peut étre réalisé comme indiqué sur les ﬁg 58
. A 64 v

-~ Les étais sont constitués par des poutres de section carrée
81 possible et dont 1’extrémité supérieure est entaillée en
forme de V, de maniére que la surface entiére de I'entaille
s'appuie sur le bord.extérieur du cadre dont l'aréte forme
butée (fig. 59, 60 et 61). - .

Les pieds des étais prennent appui sur deux planches lon- -
gitudinales clouées & la partie inférieure du cadre. Ils vien-
nent buter contre une pIanchette clouée en travers sur les
planches longitudinales, ‘

! Figiure 58
' Encastrement & pbserver : g
Emplacement du transformateur

__Cadre supéricur

Montants vertlcaux

.. EbaIS
F’lanche diagonale

" Etais : LAV i

Cadre inférieur

T o 1] 4o

| 160474 |

I L

Poutres transversales & oo
' aect P}anchettes pourla butée des étais

Figure 59 : ; Figure 60 4

(Vue de profil) (Vne de face)

Figure 61
(Vue par en,dessus)

Cadre

Le pied des étais est recoupé verticalement de facon & venir
en contact étroit-avec la planchette de butée (voir fig. 62,
63 et 64).

Figure 62 Figure 63
(Vue de profil) (Vue de face)

4 ; Planchehta
Planche. longrtudmale de butée

Planche longitudinale

Planchette de butée
Figure 64 - %
(Vue par en dessus) g

]
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| : .
Le pied des étais doit étre écarté de la base du cadre infé-

rieur d'au moins le 1/3 de la hauteur des monta.nts Ver-

v ticaux, -
¥

que paire d'étais afin d’éviter toute déformatmn transversale
du cadre. ;

3°) Galage et amarrage — Le chargement est calé a l'aide
de cales placées en bout des planches longitudinales et. Clouses
sur le plancher du Wafron aux emplacements indiqués sur
le croquis donné & titre d’exemple (fig. 58).

Les chargements ,d'appareils- d’un poids supérieur ' &
2.500 kg doivent, en outre étre brelés et amarrés a l'aide de
prolonges.

Art. 96 * Métiers a tisser, machines A tricoter et machines

comportant un mécanisme trés lourd supporté
par un bati métallique relativement fragile.

Ces machines ne doivent pas étre limmobiliséés par un
- calage rigide et leur arrimage doit &ire assez souple pour
amortir les réactions. |

Mise en place du chargement :

Avant chargement, chaque machine doit &tre boulonnée
‘solidermnent sur un chéssis constitué par l'assemblage de
4 traverses en bois, dont on aura eu soin d’arrondir les
sangles inférieurs pour permettre un certain glissement sur
le plancher du wagon afin dlamortir les chocs silsceﬁtibles de
‘se produire en cours de route.

Les 2 traverses qui sont disposées dans le sens Iongatudmal
«du wagon doivent dépasser I'embase de la machine; afin de
permettre la fixation & I'avant et & I'arriére d’étais en bois
.destinés & renforcer la stabilité de .I’ensemble. Ces étais ne
doivent pas prendre appui sur une partie fragile de la
machine, 5 ‘

- On doit utiliser des wagons plats munis de bords et dont
le plancher ne présente pas de saillies telles que lambourdes,
trayerses, ete... ,

Les machines sont, en principe, chargées dans le sens lon-
gitudinal (voir fig. 65).

Si I'on peut disposer deux machines cote & cﬁte sur la lar-
geur du wagon, il est recommandé 'd’entretoiser les chéssis
au moyen de deux pitces de bois, de maniére & maintenir un
intervalle constant entre-les deux machines tout en les ren-
dant solidaires.
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On doit clouer ‘au moins une planche en diagonale sur cha- :

; ' i
= 1P|
_m A N :’_ | Piéces de bois solidarisant_ _ﬁ: _l
- TIes Ehansis” e 3
= N
i L R ; (V( . ;
-1
= e lin 8 o
- " Cl

Figure 65

Amarrage du chargement::

Le chargement doit étre amarré au moyen ‘de deux pro-
longes en chanvre, en parfalt état (une pour chaque coté du
wagon) ;

Chaque prolonge, fixée par I'une de ses extrémités 4 I'un
des faux-tampons du wagon, est enroulée autour du premier
jambage du bati et nouée ; elle est ensuite enroulée autour
du second jambage du méme bati et nouée.

On continue de méme en entourant chacun des ]amhagee, '
. du bAti situé le long de la paroi longl’mdmale du wagon

pour venir fixer la prolonge au faux-tampon opposé au pre-
mier, du méme cdté du véhicule. \
La fixation des prolonges aux boisseaux de tampon doit

atre faite avec un léger mou, pour permettre le glissement |
de I’ensemble sur le plancher Ces proionges ne dowant- donc .

.

pas étre garrottées.

Art. 97-98-99 ¢ Réservés. e
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CHAPITRE 4 = .
MARCHANDISES ROULANTES

Art 160 © Reégles de principe concernant la mrculatmu de
certains véhicules ou engins roulant sur raiis.

Pa.r marchandises roulantes, on entend les vehlcules ou
‘engins ci-aprés : .

— locomotives, tenders, locotracteurs, autorails, grues, exca-

vateurs et autres engins similaires, voitures, fourgons et

> wagons sortant des ateliers ou ils ont été construits ;

89

— locomotives, tenders, locofracteurs, autorails, grues, exca- °

vateurs et autres. engins similaires, appartenant a une
Administration de Chemins de fer autre que la SNCF
ou & des particuliers ; d :
— wagons de particuliers affectés a. un service mténeur-
d'usine ou d’embranchement, qui ne sont pas immatri-
. culés et qui-sont envoyés & vide d'un point d’utilisation
sur un autre ;

leur acceptation au transport est svilbordonnée a un examen
préalable, .

Les locomotives, tenders, locotracteurs, auborails, grues,
excavateurs et autres engins similaires appartenant au pare
de Ia §.N.C.F. ne sont pas & considérer comme marchandises
roulantes. La circulation de ces engins et leur incorporation
dang les trains font 1'objet, suivant le cas, soit d’instructions
régionales, soit de consignes d’arrondissement.

Art. 101 ¢ Mesures A prendre 4 la ‘réce;':tion de la demande
- de transport.

Toute ‘gare qui recoit une demande de. transport visant

un véhicule ou un engin désignés ci-dessus doit le faire exa-
miner partl’agent du Service du Matériel et Traction désigné
par les instructions intérieures de la Région.

Cet agent procéde & l’examen sur place et consigne ses
observations sur un proceés-verbal qui précise si le transport
doit ou non faire I'objet d’une étude préalable.

Si une étude préalable est nécessaire, le transport est sou-
mis aux dispositions du chapitre III, paragraphe 1.

Si une étude préalable du transport n’est pas nécessaire,
la marchandise roulante est assimilée & un engin de type
analogue.du. parc de la S.N.CJ. pour sa circulation et son

i

8

i/
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incorporation dans les trains (1). Une « Autorisation de cir-
culation » valable pour tout le parcours de l'engin sur les
lignes de la S.N.C.F. est alors remise a la gare expéditrice
qui la joint & la feuille de chargement.

Lorsque l'engin est accompagné, une copie du PV de visite
est remise aun convoyeur. .

Art. 102 © Visite avant départ. =

Dan§ tous les cas, un agent du Service du Matériel doit
procéder a une visite de sécurité avant départ. ° ek

Art. 103 ¢ Accompagnement et graissage en cours de route.

L’article 15, Chapitre II des Conditions Générales d’ap-
plication des tarifs jpour le transport des marchandises indi-
que que les locomolives, locotracteurs, tenders, véhicules \
automoteurs, excavateurs, grues et autres appareils ou engins
roulant sur rails doivent étre accompagnés d'un agent com-
pétent, fourni par l'expéditeur ; pour les véhicules de che-
min de fer roulant sur rails, autres que les locomotives, loco-
tracteurs, ‘tenders et véhicules automoteurs, l'accompagne-
ment est facultatif. v ; -

Le graissage des engins convoyés est assuré par l'agent
fourni par l'expéditeur qui peut se faire délivrer I'huile
nécessaire dans les postes du Service du Matériel. :

Le graissage en cours de route du matériel sur roues non
convoyé. est assuré par les agents du Service du Matériel.

Art. 104 ¢ Prescriptions' complémentaires 3 ohserver pour
les wagons grues, excavateurs ou engins simi-
laires. :

1] faut s'assurer que l'engin est bien dans sa position de
route, en particulier que la fleche repose sur un wagon rac-
 cord et que ses mouverhents transversaux sont limités soit
par un arrimage, soit par des appuis. :
En régle générale, la fleche doit &tre orientée vers l'arriére.
Le contre-poids mobile de la contre-fidche doit eire ramené
le plus prés possible de I'axe de pivot de la grue. Il faut
* g'assurer qu'il existe un dispositif de calage de 'la contre-
flache. 3 P :
3 ' Haal) 3 s
; d‘ (1) Toutefois, I’expédition -des marchandises roulanies ne possédant
-I'attelage normal qu'a un bout et par conséquent munies de l'éliquette

« 4 mettre 'en gueue » et devant circuler sur deux ou plusicurs Régions,
ne peut avoir lieu qu'aprés entgnte entre les Réglons intéressées.

+
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Les réssorts de suspension doivent &tre bien libres.

Dans le cas ou I'un des essieux est moteur, on doit vérifier
que le pignon de commande de I'engrenage calé suf cet
essieu est bien débrayé et solidement maintenu dans cette .
position ; enfin, s'assurer que tous les accessoires, verins
d’appui, poutrelles de calage, etc..., sont bien dans la posi-
tion de route. 3

_Art. 105 * Conditions d’admission aux points de transit.

L’article 83 indique les mesures & prendre par les gares de
contact, pour les transporis en provenance d'Administrations
de chemin de fer autres que la S.N.C.F., suivant du’ils ont
donné lieu ou non & études concertées au préalable. Pour ce
qui concerne les marchandises roulantes n’ayant pas donné :
lieu & études préalables, la gare frontiére 4’entrée sur la
S.N.C.F. opére comme gare expéditrice (voir article 101). -

Par exception & ces régles, pour le matériel de chemin de
fer- roulant sur rails, aussi bien neuf qu'usagé (locomotives,
autorails, locotracteurs, tenders, voitures et wagons) expé-
dié de Beigique en Fz;ance, 1¢ certificat établi par les Che-
mins' de fer belges constatant que toutes vérifications utiles
ont été faites avant le départ, est valable en France. Ce cer-
tificat se substifue & I' « Autorisation de circulation » prévue
a Dl'article 101." ‘

" Par réciprocité, les certificats établis par la S.N.C.F. sont
‘valables en Belgique. :

r

2 Le Directenr Général,
LEMAIRE.

(5379) -~ Marché 201

80/W. 47518, — Paris, I.A.C, 8, ruede F [:*
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GABARIT PASSE-PARTOUT INTERNATIONAL

POUR WAGONS A MARCHANDISES

P e

1000 | . 1000

o
¢1
o
1578 ‘ Ava
-+
3150 s
o
3 q
& §
B
1
/

1000

: Sommet des rails
(Cotes en miﬂiméi:nas)

Ce gabarit est applicable surtoutes leslignes de la
SN.CEalexception de Paris-Austerlits 4 Paris - Quai
d'Orsay pour Laquelle les circulations daivent faire
Uobjet dun exsmen préalsble, et de celles ot Le ga-
barit minimum de la S.N.C.Fes seul admissible..

Shd : | IG"EX&Tal ‘ '

]

GABARIT MINIMUM DE LA SN.CF."

' ‘ <] 40 L i
3 e adnas e e
i l? ¥ ‘ VS 2200 AN : e
1 - G ; \\oo' 3 \
o
i 1§ ‘“'5__/ (4
M&L§ |
3080 £ .
i | § | g 8
1500 1500 9 g f’
3000 | g
0
|
4 3
Le)
]
0
8
3
‘ 0
8
)
Somimet des rails
- ( Cotes en mil]iméﬁres)
e gabarit est seul admissitte sur les lignes svivantes :
E. Pmi:; au HavRE Paris-§TLazaRE 3 VERSAILLES RD. et CHANTIERS
Paris & CHERBOURS PuTeaux a 1ssy- PLAINE : ! !
MaLAUNAY a DiEPPE PaRis-SILAZARE & SISERMAIN par

. Becon-Les-BruyEnes
STCLound SNom-La-BreTiche ~ForET-DEMARLY

~

; y o,
* (1) Ce ghbarit na difére du gabarit 7c3 que dans sa partie haute , entre a.doaaetdaoomm ol
gabarit passe-partout international lui a ete substitue.




% . _ TABLEAU |

Réduction de Iargeur‘des chargements de chaque c¢dté, en

centim‘étres, c’est-a-dire plus petits espaces a réserver hori-

zontalement entre les chargements et le gabarit de charge-
ment applicable (voir art. 12, page 6 du Chapitre 1 de I'Ins-

truction). : : ¥
'g-ﬂ # ) ;
g% ' POUR UNE DISTANCE, EN METRES, DE LA SECTION CONSIDEREE :
_:j:f 4 T’essiou extréme le plus rapproché (wagons & 2 ou plusieurs essleux)
%E ou au pivot le plus voisin {wagons a4 bogies ou paires de pivots)
EE b wt x
28 -
25 05] 1 |1,50 2 [25] 3 |35 4 }4,5 5 [5.5] 6 6.5 7| 8| 0 |10]12|12|13]14]15
o[ o] o] o] | | ;
9 o] 1| 3| 5 4 N
0 0f 0} O
_i_g 1] 31 5
8,5 0l 01 0] 0] 0] O 3
|79l 4] 2| 4] 6| 8 Py il
4 | 0] 0] 0f 0] 0] 0 :
" B R LR B
of 0| o 0| of of ; e
.E—D, o] 2] 8 5] 7 pL i L
5 | Of 0] 0] 0| 0f 0
ol of 2| 3| s 7 o ] 2 4 2
55| O 0] 0] 0] of 0 3
1o of 1 3] s| 3 0 8 i Y
6. 9 0] 0f 0f 0f 0
It PG e B S pEh I ] Ll
65| 0] 01 0] 0] 0] 0] O
7| .o o] 1] 3 5 3 9 |0 | B )
7 | Of 0 0]-0] of 0] O
0| of 1} 3| 5f 7 9 £ L k]
75| 01 0] 0] 0] 0].0] 0] 0
'_9013579-11_ L] A
g | Op0ofofof of 1 1f 1} .
s Jaobroladlsalisl alsalian ey o e
g | 0] Of 0] Of 1] 1f 1] 2| 2
0] 0] 1f 3f 5| 7|9 11| 14 i | £ £
10 | Of Of O] 1} 1} 2| 2 2| 2| 3| |, .
ol ol 2f 3l 51 7 912‘1417

S .IIFE"'ﬂ_JaI.

" TABLEAU I (suite) -

/

.Egg <% :
E‘E 'POUR UNE DISTANCE, EN METRES, DE LA SECTION CONSIDEREE
%f a l'essieu extréme le plus_rapproché (wagons a £ ou plusieurs essieux)
%::;% ou a.u‘pivot' le plus voisin (wagons a bogies ou paires de pivois)
g‘é 05 1 (1,5 2 |2,5] 3 3,5 4 [4.5] b 15,5 6 16,50 7 [ 8 9 |10 (111213 ]14[15
11 | o of 1f 1| 2| 2| 3['3| 3| 4] & : 4
of_of 2{ af 5| 8f 10f 19f 14f 17} 19|
12| 0] 0] 1| 2| 2] 3] 3| 4| 4] 5] 5] 5
| _9|_0]_2|_4f_s|_8| 10| 13| 15] 17] 20| 28 i R
13| 0} 0f 1) 2{ 3| 3| 4| 5| 5| 6] 6| 6| 6| 6
——|_9_0|_2|_4| 8} _8| 11| 13] 16).18| exj @4) 27| = | | | b
14| O 0] 1} 2| 3| 4| 5] 6] 6] 7| 7| 7| 7| 8
_o| of 2| 4 7| 9| 11| 14 16] 19] 22| 25f 20| — = 1
15| 0] of 1| 3| 4| 5| 6| 6| 7| 8| 8] 8| 9] 9| 9 !
|9 2| _3|_5| _7|_®| 12| 14] 17) 20| 23 26| 81) — — L
16 | O] 1{ 2| 3| 4| 5| 6] 7| 8] 9| 9|10[10|10{10
| _9|_1|_3[_5|_7| 10f 12f 15| 18| 21f o4) 28/ 33§ —| —| | | | | | |
17| O] 1| 2| 4| 5 6| 7| 8| 9|LO|10|11[11]12}12|13 ‘
: Of 1) 3| 5 8| 10] 18] 16| 18| 21) 25| 30| 35| —| —f — ud
18 | 0] 1} 2| 4| 5| 7| 8] 9|10{11|11|12(13]13|14/15 '
| 91| _3| 81 /8| 11) 13} 16] 19 22] 26| 32 37| —| —| —| |
19| 0| 1] 3| 4| 6] 7 S|L0)11]12]12113|14)15/17]17{18
0| 1) 4 _6f of 11 14] 17) 2of 2f 28] ) pol — | —{ = | | | b
20 | O] 1} 3} 5| 6] 8] 9|11[12]|13|14(16]|L7|17[19]20]20
O] 4} 4} 61 9l 12} 15f 18| 21| 24 30| 85| Af) —f —f —{ —| | [ | | _
9o | Of 2| 4 6] 7| 9j11|12]14|16]17(19]21(22|24[26]|27]27 ‘
_0|_2|_4_7 10f 13} 16] 19| 22| 28| 33 30) 45| —| —f ] —| —
124 | O 2f 4 6] 8|10[12{14{16|19[21(23]|25/27[30[32|34[35]35
| —— | _0|- 2| 5| _8| 11] 14f 17| 21] 25| 31) 37) 43) 49| —| —f —f — —{ —| | | |
26 | 0] 3] 5| 7| 9|11]13[16/19]|22(24(2730|32|35(38]|40(42|43|43
| 9| _2|_5|_9] 12| 15{ 19] 22 28 34) 40| 47} 38| —| —f =} ~| = —{ —f |.
28 | 0f 3| 5 810131619222628313436&1444750515252
| _9|_3|_6]|_9 13| 6] 20| 25| 31| 37| 44f 50| 57) —| —f —| = =| =] - | _
30 | O] 3| 6] 9111)14|18/22]25129(32|35|38|40|46/50|53|56159:61 (62|26
- of .3 7101&1791273440'.475'161———-—-—.‘—l——\—

Remarq'le — Pour les dimensions. qui ne sont, pas données

. dans le tableau on utilisera toujours les valeurs
supérieures les plus rapprochées.
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A " OBSERVATIONS
1. — Leés valeurs inscrifes dans le tableaus en caractéres

ordinaires se rapportent aux parties entre les essieux exiré-

mes ou entre les pivots ; celles en petits caractérés qui se
tfouvent en desgous. se rapportent aux parties qui se trou-
vent au deld dgs essieux ou des pivots.

2, — Pour les chargements sur wagons & bogies ou & tra-
verses pivotantes de plus de 4,0 m. d'écartement, les réduc-

tions de largeur inscrites dans le tableau sont & augmenter -

pour les parties du chargement placées entre les pivots et a
diminuer pour les parties se trouvant au dela pour un écar-

tement des cssieux des bogies ou des wagons i traverses

pivotantes :
de 4,1 jusqu'a €0 m, de 1 cm
A partir de 6,1 m, de 2 cm. :

3. — Les réductions indiquées dans le fableau sont & aug-
menter de 5 cm pour les parties des chargements situées au-
dessous' de la cote de 0,430 m.

4. — Pour les chargements sur wagons a traverses pivo-
tantes ou lors de I'emploi de wagons de streté ou d'un wagon
intermédiaire, voir en oufre l'arf. 73 et le tableau IT de la
présente Annexe. : !

5. — La Belgique n accepte les chargements dont la lon-
gueur dépasse 27 m. qu'aprés entente préalable.

Exemple concernant le Tableau I :

Une voiture dé déménagement de 10,2 m. de longueur doit
. &tre transportée sur un wagori & deux essieux dont l'écar-
tement est de 6,2 m. La voiture de déménagement a été
chargée de maniére que l'une de ses parois frontales se
trouve & 2,1 m. de I'essieu correspondant du wagon et 1'au-
tre,' & 1,9 m. du second essieu. Le toit de la voiture de démé-
nagement, aux, deux angles de la paroi frontale en porte-a-
faux "de 2,1 m. est, horizontalement, distant de 6 cm. du
gabarit de chargement et, verticalement, de 7 cm.

" La réduction de largeur par rapport au gabarit de char-
gement doit ﬁtre la -suivante :

1. — Pour la partie du chargement se trouvant entre les
essieux (intersection de la ligne 6,5 m. (1) et de la colonne
35 m. (2)=0 cm. (valeur en cardctéres ordinaires), aucune
réduction de largeur n'est done nécessaire.

(1) — au ‘lieu de 82 m (écartement des essieux), i1l. faut. conformément

A la remarque qui se trouve au bas du tableau I, utiliser la valeur
supérieurs la plus rapprochée, soit 6,5.

(?) — Ecartement des essieux = 62 m, donc section dangerense & la dis-
tance de 3,1 des essieux extrémes ; la valeur & utiliser est 3,5.

A

: l IG x 47 a |
7 : _

2. — Pour la partie en porte-d-faux an deld .de I'un des
essieux, c'est-d-dire pour 2,1 m. (intersection de la ligne
6,5 m. et de la colonne 2,5 m. (1)=5 cm. (valeur en petites
italiques), une réduction de la largeur du chargement n’est

.pas nécessaire puisque les angles de cette paroi frontale de -
la voiture de déménagement sont & plus de 5 cm. du gabarit

de chargement (c'est-a-dire & 6 et & 7 cm.).

o 10,2 m 1)
| 1
G £
#a"— I' + = Eﬂ'
T el ﬁu
: ' |
- i »
J ]
—f— r.:\:,’ i 'E:TH‘-
] i
2 o
= i Z f —
—igm J 62 m. | 2
=
a’ . X

‘
|
118ecm o] -

—
- =

7 _L :

{1) —Au lisu- de 2,1 m (distance séparant de l’essieu de wagon le plus
rapproché l'une «es parols frontales de 1a voiture de déménage-
ment), il faut, conformement & ja remarque gqui se tronve au bas du
tableau I, utiliser la valeur supérieure la plus rapprochée, soit 5.
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Distances horizontales, en centimétres, & observer de cha-

TABLEAU 1I

que cOté, entre Ies chargements et les parois latérales d

wagons .lors de’ I'emploi de wagons & fraverses vaotantes,
de wagons de streté ou d'un wagon intermediaire (voir

article 73). ™
DISTANCE DISTANGE ;
en métres, en centimeires, du chargement aux parois latéraies
antre les
essieux:
‘ e::)tze[:;lses‘ f‘:f,a‘;;%g?;ﬁ%@g{ess des wagon de sireté .g
pgg;fug;l pour une dlstalica, en meétres, de la section consi?érée s g
_jporteur ou r - | & ressien extrame du wagon E,;g
enire les | au pivot le plus voisin | porteur ou au pivot le plus | ©
pivots des voisin : =
_wagons 3 ‘ B
Sl | DR IR (RPN IS S O IO B TR i |
4 | == =]|—=126|—|—=|1—=]1—1—
Mty kol Faml b H Bl e e e T | e
14 | 19 |22 | — | 26| 32 | — | — — | =
10 15| 21 | 25 [ 28 | 28 { 34 | 41 | — | — 24
17 16 10230 27 | 31| 29 | 36 | 44 | 524 — | 28
14 18 | 24 | 29 | 34 | 31 | 38 | 47 | 56 | 60.|.33
16 '| 19|26 | 32| 37| 33|41 5059638
18 20 | 28 | 84 | 41 | 34 | 43 | 53 | 63 | 68 | 44
20 | 21|80 |37 |44 36|46 |56]|67|72]51
25 25 | 85 | 43 | h2 | 41 | 52 | 64 | 76 | 83 | 71
30 28 | 40 | 50 | 60 | 46 | 58 | 72 | 86 | 93 | 95

Remarque — Pour les dimensions qlii ne ‘sont pas données
dans le tableau on utilisera foujours les valeurs

Un double chargement de longs bois est chargé sur deux
wagons  munis de traverses pivotantes et de parois latérales.
La distance séparant les pivots des deux wagons est de

18 m.

: supérieures les plus rapprochées.
Exemple concernant le Tableau II :

5 ; Ilﬁ“&?al'

Entre le chargement et les parois latérales il doit y avoir,
pour une distance de :

2 m. entre la section considérée et le pivot le pfus proche,

une distance de 20 cm,

‘2,1 & 3 m, entre la section. consﬂérée et le pivot le plus

proche, une distance de 28 cm.,

3,1 & 4 m. entre la section considérée et le pwot le plus

proche, une distance de 34 cm.,

41 a 5 m. entre la séction considérée et le pivot le plus

proche, une distance de 41 cm.

Si I'on fait usage d'un wagon de streté, la' distance entre
le chargement et les parois latérales du wagon de streté
doit, si la distance entre la section considérée ef le pivot le

" plus proche appartenant au wagon porieur est de 3 m., &tre
de 3% em. - .
Si I'on fait.usage d'un wagon intermédiaire, la distance
E entre le chargement et les parois latérales du wagon inter-
médiaire doit étre de 44 cm. au minimum. .

I
l ®m J

' a = Plus petites distances admissibles entre le chargement et les parois], latérales

pour les différentes distances du pivot le plus volsin:
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TABLEAU 1

Les '!ignes e la S.N.CF., sur lesquelles la Ilongueur a
observer, pour la constitution des chargements, &4 l'excep-
tion ~e »aiis de grande longueur et des fers ronds pour béton
armé chargés sur plusieurs wagons sans traverses mobiles,
doit étre inférieure-a 30 m. (voir article 73).

|* LIMITE
extréme

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES
: : de ~ longueur

r

Région de PEst

Avricourt & Cirey ....... S A R G S

Verdun a Charny-sur-Meuse (ligne de Lérouville
85 edan) TR O I P ‘
Néufchateau a Certilleux-Villars (ligne de Neuf- ,
chéateau & Epinaly R EPERTR TR PLE: T Y23 m, (1)

La Varenne-Chennevieres 4 Champigny (pour les
transports en' provenance ou-a destination de la
section Champigny-Paris-Reuilly)

Reuilly & La Rapée-Bercy (par le raccordement de
la ligne de Vincennes avec la Ceinture)

Mézieres-Charleville & Belval-Sury ...............
(ligne de Charleville & Hirson). :

Sionne-Midrevaux & Neufchateau .......... sl e
(ligne de Nancois-Tronville & Neufchateau).

Kichompré 4 Gérardmer (ligne de Laveline i Gé-) 26 m. (1)
rard:ner)

Pont-Maugis & R AT OTIT IR sk se it N

Bon-Secours & Jarville (ligne de Champigneulles
& Jarville) ...i...... CABOAR HaBh e

.......... I R R PE Y

Région de I’Ouest

Argenteuil-Grande Ceinture a Versailles-Chantiers
(via Acheéres) ...... L L2 m (@)

Versailles-Chantiers & Juvisy ....................

< (1) Toutefols, ces restrictions ne s'appliquent pas aux chargements
dont Tes parties les plus saillantes ne s'écarient pas de plus de 1 m. 15
de part et d'autre de l'axe des wagons placés en alignement droit.

@ (2) Ligne de I’Ancien Reéseau des Ceintures de Paris.

lﬁ & 47 a

Kb ea 11 -——-—| :
TABLEAU I1I {suite)

_ LIMITE

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES extréme

de longueur

Reégion du Nord

Auteuil-Boulogne & - Courcelles-Ceinture via La

le-Sec et Villeneuve-St-Georges) ......... Bt

Région du Sud-Ouest
Ax-les-Thermes 4 La Tour-de-Carol ....... S

Bedoux@ s ant pamcas S Jets eatn ST o :
Voie des quais de Bordeaux (rive gauche) ........

_Région de la Méditerranée

4

Mende & La Bastide-St-Laurent-les-Bains Rt
Bertholéne & Espalion ........... 5 AGE OB e oRG
Graissessac-Estrechoux & Plaisance ..............

IRENRTE) S ot SO R D DO B S e LOBahEE s 9
Argenteuil-Grande Ceinture a Juvisy (via Noisy-

% ; I
Raccordement de la gare de Port-Vendres au port 23 m,
def BortVie ndae i, 5 6 iR a i e e ‘

6 m. tl}

26 m.

< (1) Ligne de I'Ancien Réseau des Ceintures de Paris.
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; : ‘ : : Lignes électrifiées -4 conducteurs aériens pour lesquelles
; . M : les chargements devant les emprunter doivent faire I'objet de
3 : 2 ; 4 E - précautions spéciales (voir art. 13).

B R | ; ¥ Y : LISTE
j : des sections {col. 1)7 électrifiées & conducteurs aériens, et des

: gares (col. 2) chargées’ de la rectification éventuelle des
» A ‘ R ] wagons qui sont & destination des gares des dites sections |

> b 1 - ou qui doivent les emprunter.
e ! e i
: GARES CHARGEES
J : : SECTIONS -
o . t 2 ! de la rectification éventuells des wagons
' > 2 3 il TR 2 ;
' ' %y | - | Region de VEst Gare Est .
i Traversée de la gare de : ‘
BAl g il el e L....| Saint-Louis.

Gares Nord, Est, Ouest et Sud-Est
i) Achéres, Vernouillet, Argenteuil-

Région du Nord | Triage, Le Bourget—Triagg, Noisy-
[raversée de la gare de le-Sec, - Pantin, Vaires-Triage,

Valenton. % Sucy-Bonneuil (pour le trafic’ en
c provenance .de” la’ ligne de Vin|
cennes), Villeneuve-Triage.
Région du Sud-Est ; Gares Sud-Est

Ambérieu, Virieu-le-Grand, Culoz
1 ’ % ¥ $ ] L
E f;erfag:r:t ;2"_’“@; ~ Aix-les-Bains, Bellegards (Ain).
: Annecy, Albertville, Modane, Gre-
078 (fL) S o 7
_ noble, Pressins.
Traversée de la gare de
« Vallorbe ................| Frasne, Pontarlier, Ddle-Triage.

Région du Sud-Ouest " Gares s&:i-Ouest "~
Auneau, Voves, Chateaudun, Pa-

tay, Pithiviers, Romorantin, Ar-

; : gent, Bourges, Montlucon, Loches,
Paris 4 Orléans, & Vierzon| 7. Rigne, Lussac-les-Chateaux,

et & Montauban ,....... Roumaziéres-Loubert, Ussel, Au
Brétigny &  Dourdan,| rillac, Capdenac, Périgueux, Thi-
: £ Choisy-le-Roi & Orly .../ Vviers, Sarlat, Le Buisson, St

‘Denis prés Martel; Monsempron-
Libos, Lexos, St-Sulpice (Tarn),
Agen, Castelsarrasin.

o5

< (1) Pour les wagons ayant & circuler sur la ligne MAcon-Genéve dans
les deux sens. ~ z

1

S




. SECTIONS

1

-

GARES CHARGEES ‘
de la rectification éventuelle des wagons

2

et & Montauhgu i
Brétigny 4 Dourdan
Choisy-le-Roi & Orly
‘(suite)

Région Sud-Ouest (suite)

Paris & Orléans, & Vierzon

Orléans & Bordeaux .....

- Patay,

Gares Sud-Est
Montargis, Gien, Saincaize.

Ga:es Nord, Est, Ouest et Sud- Est
Argenteull Triage,Le
Bourget - Triagg,
Noisy-le-Sec, Pan-

Sectlpn tin, Vaires-Triage,
de‘ Sa\rl_gny Sucy-Bonneuil.

:a. Juvisy (pour le trafic en

el ;e:'n.:ee provenance de la

dgn J!i;:zi:y' ligne de Vincen-

nes), - Villeneuve-

Triage, Vernouil-

let-Verneuil. ;

Batignolles, La Cha-

pelle, La Villette,

Paris-Reuilly, Gre-

entee -nelle-Marchandises,

ene 2 arz I'Evangile,  Belle-

do Daris. & ville-Villette, Cha.

: ronne - Marchandi-

Tolbiac

ses, Paris-Gobelins,

La Glaciére, Gen-

= tilly, Bercy, La
\  Rapée-Bercy.

Gares Sud-Ouest

Pithiviers, Romorantin,
Venddme, St - Aignan - Noyers,
Chateaurenault, Loches, Le
Blanc, Lussac-les-Chéteaux, Chi-
non, Loudun, Neuville-de-Poitou,
Le Vigeant, Roumazigres-Lou-
bert, Thiviers, Ribérac, Mussi-
dan, Bergerac, Eymet, Langon,
Bordeaux-Deschamps.

Gares Ouest

Le Mans, Chartres, Angers-St-
Laud, Saumur, Thouars, Parthe-
nay, Niort, Saintes, Chéateau-
neuf-sur- Charente, St-Mariens-St-
Yzan, .Ch&teau du-Loir, Nantes|
et Rennes {pour les trains di-

rects).

> [ 16 = 474 |

SECTIONS

1

GARES CHARGEES
de la rectification éventuelle des wagons

2

Région Sud-Ouest (suite)
Orléans & Bordeaux-......

Gare de Bordeaux-St-Jean
Bordeaux-St-Jean 4 Irun .
Lamothe & Arcachon ....
Bayonne a St-Jean-Pied-

de-Port et & St-Etienne-

de-BalponEyaes o e
La Négresse & Biar1itz-Ville
Bordeaux-St-Louis a4 la

Ceinture de Bordeaux ...

Toulouse & Bayonne ....l
Montréjea{l & Luchon ....
Lannemezan a Arreau-Ca-
DETNES onandnio s sudenanns
Tarbes & Bagnéres-de-Bi-
PN hennnoooto sHasERoE
Lourdes & Pierrefitte-Nes-
talas :
Pau a Canfranc et & La-
runs-Eaux-Bonnes .....
Puyod & Mauléon et & St-
EPRIRVE anooosgoaan
BUVOBESTA xS
Rortet-St-Simon a4  La
Tour-de-Carol ..........

Montauban 4 Lézignan  .{

Pointe de Grave ....... )

Reégion de la Méditerranée

Lézignan & Séie
Perpignan a Villefranche-
Vernet-les-Bains .......

s et v esaas

Béziers a Neussargues

rd

g ‘Gares Sud-Est '
Montargis, Gien.

Gares Sud-Ouest_

Bordeaux-Deschamps, Langon, Mont-
de-Marsan.

Gare Quest

Saint-Mariens-Saint-Yzan.

Gares Sud-Ouest

Auch, Vic-Bigorre, St-Girons, Tou-
louse, = St-Cyprien, St-Sulpice

.(Tarn).

Gares Sud-Ouest
Bort, Aurillac, Neussargues, Cas-

tres, St-Sulpice (Tarn), Auch,
Agen Limoux.

Gares de la Méditerranée

St-Flour, Mende, Bertholéne, Bel-
véze (Aude), Agde, Colombzer
Graissessac, Paulhan, St-Pons,
Perpignan, Sate.

Gares Sud-Est

Arvant, Brioude.

r




SECTIONS

1

GARES CHARGEES
de la rectification éventuelle des wagons

284}

" Régzion
de la Méditerranée

"(suite)

Paris au Mans ....

t

VS e slesie:
Massy a Orly .....

(suite)

Béziers & Neussargues ..

Région de I’Ouest

Versailles-Chantiers a Ju-

Seenene

Gare de la Méditerranée

Le Vigan,
Gares Ouest .
‘Rentrée Batignolles - Argen -
en gare teuil-Triage, Aché-
‘de res, Mantes-Gassi-
Versailles- court, Vernoiiillet,
Chantiers Dreux, Versailles
et de Matelots, Sotteville
Trappes- ' (pour les trains di-
" Triage rects). ;
Dreux, ¥ Vernenil,
Mortagne, Mamers.
Courtalain, Brou.
Soetinn }‘Jr]inqr;ijéné, Le Mans-
age. :
de Trappes
au Mans Alencon, La Suze.
Sahlé, Angers-St

Laud, Laval, Ren-
nes, Chateau-du-
Loir, Nantes.

Gares Est et Nord
(pour les trains directs a destina-
tion de Trappes).
Pantin, Vaires,
Bourget, Epluches.
‘Gares Sud-Ouest
Pour tous les trains :

Juvisy, Auneau, Voves, Toury. *
Gares Est et i!ord
Pantin, Vaires, Noisy-le-Sec, Va-

Ienton.
Gare Sud-Ouest
Juvisy.
Gare Sud-Est .
Villeneuve-St-Georges.
‘ Gares Ouest
Trappes, Versailles-Matelots.

Noisy-le-Sec, . Le

IR L

T —

ANNEXE 11l
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PRESCRIPTIONS ET MODES DE CHARGEMENTS
‘ PREVUS PAR LE R.L.V. :
NON UTILISES COURAMMENT EN FRANCE

S

Certaines prescriptions et certains modes de chargemenis
prévus par le R.1.V., 1arement utilisés en France, sont signa-
1és par des renvois dans le texte de I'Instruction.

Les gares acceptent, sans formalités particuliéres sur les
lignes de la S.N.C.F., les chargements effectués smvant les
dispositions ci-aprés. :

Art. 1 © Ranchefst

Il n'est pas admis de prolonger les ranchers & l'aide de
moyens de fortune. Une exception est admise quand on dis-
pose de tubes en acier dont les parois on{ au moins 5 mm.
d’épaisseur et qui peuvent s’emboiter sur les ranchérs du
véhicule ; dans ce cas, les tubes doivent reposer sur le plan-
cher, ne pas dépasser les ranchers de plus de la moitié de la
hauteur de ceux-ci et étre reliés entre eux comme des ran-
chers. ’

/ e
Art. 2 ¢ Chargements de roseaux.

Les ranchers opposés doivent éire reliés entre eux a cha-
que extrémité ; vu le tassement considérable, la. partie du
charcement. gui dépasse les ranchers doit étre en retrait de
25 cm. au moins.

Art 3 ¢ Arnmage des chargements de hois protéges par
une toiture en planches.

Si le chargement est protégé par une toiture en planches,
on doit relier entre eux par des chaines, des cAbles métalli-
ques ou du fil de fer de 3 mm. d'épaisseur fortement tendus
par-dessus la toiture de protection, au moins les deux paires

charaement de sorte que la toiture soit mainienue et ne se
déplace ni longitudinalement ni latéralement lors de chocs
ou de secousses. Quand le porte-a-faux de la toiture de pro-
tection est supérieur & 75 cm, la toiture doit étre soutenue
par des étancons ; la toiture et les étancons ne doivent pas
8tre clouées au chargement (fig. 66).

de ranchers ou d’étancons dépassés longitudinalément par le




Figure 66

Exangon lorsque lé porte - Chaine, cible métalligue ou fil de

a-faux est superieur 3 0.75 m er reliant les ranchers opposé Toiture de protection

" -

¢ ! Porte -at faus||>
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Art. 4 ° Supports & fourche. -

PE .]-n—ﬂ]

%" Un support a fourche est consti-

tué par une barre de fer terminée Figure 67
par un pied a fourche (fig. 67). On :
ne peut employer de supports & FD

fourche que pour les chargements
de bois de sciage effectués sur des
wagons sans ranchers, munis de
parois latérales ou tout au. moins
de rebords.

En outre, lorsque les parms laté- °
rales ont moins de 40 cm., la hau-

teur du chargement ne doit pas dé- / | l.
passer 2 m. 70 au- dessus du plan- {

cher du wagon. :

Tes supports & fourche doivent
reposer sur le plancher et s'ap- |
puyer contre les parois ou rebords
des wagons, sauf au droit des
% portes.

Art. 5 ¢ Wagons sans ranchers ni parous latérales (mais
a rebords) Emplol de supports A fourche.

Les bois 'de sciage ou les bois équarris peuvent aussi &tre
chargés sur des wagons sans parois latérales ni ranchers,
quand chague pile est maintenue de chaque cdté par au
moins deux supports & fourche ; le chargement doit reposer
sur les pieds des dit supports.

! I6 & 47 a
o :

Les wagons utilisés doivent &tre pourvus d'un rebord en
saillie de 2 c¢m. au moins sur le plancher, et les supports a
fourche étre montés-a l'intérieur de ce rebord.”

Les hois de sciage autres que les planches doivent étre
garrotés par une chaine au milieu de la longueur de cha.-
que pile. ,

Si le chargement ne dépasse pas les supports & fourche en
hauteur, il faut que, pour chaque pile, deux supports a four-
che au moins soient reliés aux deux supports & tourche oppo-
gés, par des chaines, des cdbles métalliques, des prolonges
ou du fil 'de fer foriement tendus sur le chargement méme.
En outre, les chaines des supports & fourche opposés doivent
&tre reliées entre elles.

Figure 68
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Si le chargemént dépasse les supports & fourche en hau-
teur, il faut que la partie supérieure du chargement affecte

~

|
-




la forme d'un arc de cercle dont la hauteur ne dépasse pas
le 1/3 de la Iargeur du chargement.

Les chargements de planches, & 'exclusion des autres bois
de sciage, peuvent conserver la méme largeur au-dessus des
supports a fourche qu'entre ceux-ci, pourvu que tout dépla-
cement soit rendu impossible au moyen de planches dispo-

sées en croix entre les supports & fourche et le ¢hargement

et solidement clouges & ce dernier {fig. 68). La hauteur de la
» partie du chargement qui dépasse I’extrémité des supports
~a fourche une doit _pas 8tre supérieure au 1/3 de la largeur du
chargement ; au-dessus de l'extrémité des planches de pro-
tection, - le chargement doit .affecter la forme d'un arc de
cercle (fig. 69).

Figure 69
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Art. 8 © Wagons a parois latérales, mals sans ranchers,

formation d'un cadre.
Pour le chargement de bois de mines, baliveaux, bois de

chauffage, bois servant 4 la fabrication de la cellulose, pieux,

traverses en bois, etc..., on peut, pour augmenter la hauteur
du chargement, placer verticalement tout le long des parois
du wagon des piéces de bois qui se fouchent et qui, formant

cadre, empéchent le reste du chargement de se déplacer et.

de tomber.

Pour constituer Ie cadre on doit employer des pigces de
bois ayant & peu prés la méme longueur, la méme épaisseur
et qui soient droites. Elles doivent avoir une longueur d'au

. moins 80 cm. et une épaissenr d’au moins 10 em. (1). )

La hauteur du cadre au-dessus du plancher ne dmt en aucun
‘cas dépasser 2 m, 50. '
Les bois verticaux doivent reposer directement sur le pla’q-
cher du wagon ou sur Ies couches horizontales du charge-
ment et !orsqué le cadre n'est formé que d'un rang de piéces

de bois (2) reposant sur le chargement, la partie’ dépassant

la hauteur de la paroi peut, au maximum, é&tre égale & la
moitié de la longueur totale des piéces de bois verticales

g - 4

Figure 70
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En plus d'un rang de bois verticaux reposant sur le plan-
cher du wagon et disposés tout autour du chargement, ‘on
peut placer un second rang de bois semblables sur des cou-

@ (1) A défaut de hois de cette épaisseur, on peut cependant constituer
le cadre par une double rangée de piéces de bois ayant au moins 6 cm.
d’épaisseur.

< (2) Ou d’une double rangée de pidces de bois ayant entra 6 cm. et
10 cm d'épailsseur.




ches horizontale§ du chargement. Les bois du premier rang
ne doivent pas dépasser les parois en hauteur de plus de
35 cm. et ceux du second rang ne doivent pas dépasser les
premiers de plus de 25 cm. (fig. 71).

Figure 1 .
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Lorsqu’on dispose deux rangs de bois verticaux sur des
couches horizontales du chargement de maniére que, pour
augmenter la capacité du wagon, les bois du second rang
dépassent ceux du premier, ces hois doivent avoir au moins
1 m. de longueur. Les bois du premier rang ne doivent pas
dépasser les parois de plus de-50 cm. et ceux du second rang
‘ne doivent pas dépasser ceux du premier rang de plus de
40 cm., la hauteur du second rang au-dessus du plancher ne
doit pas non plus dépasser le double de 1a hauteur des parois
(fig. 72).

Figure 72
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Les bois servant & la formation -de cadres: doivent, dans
tous les cas, dépasser le chargement en hauteur d'au moins
10 em. sur les parois latérales et d’au moins 20 .cm. sur les
parois de bout (fig. 73, 74 et 75).

Figure 74 .

Figure 73
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Toutefois, sur les wagons dont les parois ont au moins
90 cm. de hauteurfet & lacondition que les bois verticaux
aient une épaisseur moyenne de 15 cm. au moins, Ia hauteur
du chargement peut dépasser le double de la hauteur des

- parois, & la condition que chaque pile longitudinale soit

maintenue par des chatnes, du fil de fer ou des prolonges

1




8

|

reliant 2 bois .verticaux aux deux bois verticaux qui leur font
face, au milieu de la longueur de cette pile (fig. 76).

Figure 76
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article 4 @ Reéduction 4 4 m. 13 de la hauteur des charge-
ments de pailles et fourrages non bichés. devant
circuler sur des.lignes électrifiées.

Les chargements de pailles et fourrages non péachés doivent, lorsqu’ils
sont susceptibles de circuler sur des lignes électrifiées, rester en hauteur 2
1h ecentimeétres en dedans du « gabarit passe partout international » ou du
« gabarit minimum de Ja S.N.C.F. » ; autrement dit leur hauteur totale
au-dessus du rail ne doit pas dépasser 4 m. 13.

article 5 ¢ Dérogations relatives a I'utilisation du fil de fer.

A titre provisoire, on peut, en régle générale, remplacer les prolonges
par du fil de fer torsadé, & condition qu'il soit recuit et qu’il ait au moins
3 millimetres de diamétre.

1l reste toutefois interdit d’utiliser du fil de fer pour assujettir les
chargements bacheés afin de ne pas risquer de détériorer les baches : tout

chargement baché doit donc étre assujetti avec des prolonges comme il
est (it a l'article 38.

| article 6 @ Assujettissement des'chargements de pailles et

fourrages non bachés, arrimés avec du fil de
fer (1)

Par dérogation a I’article 38, lorsqu’il est fait usage de fil de fer, les
chargements de pailles et fourrages doivent étre assujettis par deux fils
de fer torsadés, tendus en dlagonale d'un tampon a l'autre. comme il est
indiqué ci-apres.

_En outre, pour éviter les incendies du chargement provoqués par la
mise en contact accidentelle du fil de fer d'arrimage avec la caténaire,
consécutive a la rupture du fil de fer, l'arrimage des wagons de pailles
et fourrages devant circuler sur des sections de lignes électrifiées doit étre

< (1) Ces dispositions ne sont pas applicables aux chargements en provenance de I'Etran-
ger qui ne sont soumis qu'aux seules prescriptions du R.LYV,

LR

effectué comme suit :

Chaque fil d'arrimage placé sur le chargement doit &tre composé de
3 parties :

a) un brin dit « intermédiaire » en fil de fer forsadé de 6 m. & 6 m. 50
de longueur, terminé par une boucle & chaque extrémité ;

b) deux brins dits « d’amarrage » en fil de fer torsadé également,
relient de part et d’autre le brin intermédiaire & la caisse du wagon,
tordus au garrot pour obtenir la tension désirée.

Les brins « intermédiaires » et « d’amarrage » sont fournis aux gares
intéressées suivant les instructions intérieures particuliéres a chaque Région.
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Dans le cas ou une gare se trouverait momentanément démunie de fil
de fer a boucles et ne pourrait respecter l'arrimage spécial indiqué ci-dessus,
il conviendrait d'ajouter sur les fils de fer assujettissant le chargement,
deux liens transversaux (fil de fer ou cordes) de facon qu’en cas de rupture
du fil de fer d’arrimage, les troncons ne se relévent pas et ne soient
pas amenés au contact de la caténaire.

L’arrimage doit &tre réalisé comme suit :

liens transversaux









